VEREJNA VYHLASKA
o vydani opatfeni obecné povahy

Obecni urad ... v souladu s ustanovenim § 25 odst. 2 zakona ¢.500/2004 Sb., spravni rad, ve
znéni pozdéjsich predpisli, oznamuje vydani Opatreni obecné povahy o vydani Programu
zlepSovani kvality ovzdusi zéna Jihovychod — CZ06Z. Do plného znéni opatieni obecné
povahy lze nahlédnout na elektronické Uredni desce obce .. nebo na uredni desce
Ministerstva Zivotniho prostredi http://www.mzp.cz/cz/uredni deska.

Pisemnost je vlistinné podobé dostupnd knahlédnuti na Odboru ochrany ovzdusi
Ministerstva Zivotniho prostredi.
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Vyvéseno: ...
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Ministerstvo Zivotniho prostredi

podle § 10g zakona

C.j.: 12145/ENV/16
V Praze dne 27. dubna 2016
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k navrhu koncepce

»,Program zlepsovani kvality ovzdusi Zéna Jihovychod - CZ06Z*
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Mgr. Martin Smutny, Integra Consulting s.r.o.
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Struény popis koncepce:

Programy zlepSovani kvality ovzdusi (dale jen ,PZKO) jsou vytvareny pro zény
a aglomerace, kde doSlo k prekro€eni imisniho limitu popfipadé k vice nez povolenému
poCtu prekroCeni imisniho limitu stanoveného zakonem ¢&. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,zakon o ochrané ovzdusi“) pro jednotlivé
znecCistujici latky. PZKO analyzuji stav kvality ovzduSi v zoné&, aglomeraci, jeho pficiny,
identifikuji vyznamné zdroje znecistovani ovzdusi, stanovuji opatfeni vedouci k dosazeni
norem kvality ovzduSi. Mezi vyznamna nova opatfeni zavedena zakonem o ochrané
ovzdus$i patfi stanoveni emisnich stropu a Ihut k jejich dosazeni pro vymezena tuzemi.

Program zlepSovani kvality ovzdusi Zona Jihovychod — CZ06Z (dale také jen
,PZKO Jihovychod®) byl zpracovan v ramci projektu ,Stfednédoba strategie ke zlepSeni
kvality ovzdusi v Ceské republice®. Navrhovana opatfeni PZKO Jihovychod k dodrzeni
imisnich limitl jsou navrzena do roku 2020.

Ugelem PZKO Jihovychod je zpracovat komplexni dokument k identifikaci pfigin
znecCisténi ovzdusSi a predevSim stanovit takova opatfeni, jejichz realizace povede
k dosazeni pfipustné urovné znecisténi ovzdusi dle zakona o ochrané ovzdus$i. Tam, kde
jsou tyto urovné spinény, je tfeba realizovat opatfeni navrzena v PZKO Jihovychod
v pfiméfeném rozsahu tak, aby byla dobra kvalita ovzduSi udrzena a dale zlepSovana
a aby nedoSlo k jejimu zhorSeni. V oblastech zény, kde je imisni limit pfekroCen, musi byt
implementovana stanovena opatfeni, a to v rozsahu uvedeném v koncepci. Opatfeni byla
stanovena za pomoci rozptylové studie a byla modelové sestavena zplusobem, aby v zéné
doslo k dosazeni zakonem pozadované kvality ovzdusi.

PZKO Jihovychod se sklada z:

e Uvodni ¢asti,

e analytické casti,
e navrhové Casti,
e implementacni Casti.

PZKO Jihovychod vychazi z Udaju o emisich a imisnim zatizeni, které byly
zpracovavany Ceskym hydrometeorologickym ustavem.

Cilem PZKO Jihovychod je dosahnout na celém Uzemi zény splnéni imisnich limitd
danych zakonem o ochrané ovzdusi, aby:

e dosSlo na uzemi zony, kde jsou imisni limity pFfekraCovany, ke snizeni
koncentraci znecistujicich latek v ovzdu$i pod hodnoty imisnich limitd,
a soucasné

e Dbyla udrzena a zlepSovana kvalita ovzduSi také tam, kde jsou soucCasné
koncentrace znecistujicich latek pod hodnotami imisnich limita.

Resdené znedistujici latky pro zonu CZ06Z:

- Suspendované Castice:
e PMjg - dochazi k prekraCovani denniho imisniho limitu;

e PM,5- dochazi k prfekracovani roéniho imisniho limitu.
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- Benzo(a)pyren: dochazi k pfekracovani rocniho imisniho limitu.

Pro kazdou feSenou znecistujici latku jsou na urovni zény Jihovychod stanoveny
hlavni zdroje znecistovani ovzdusi s ohledem na jejich vliv na kvalitu ovzdus$i (prioritni
kategorie zdrojl).

Priibéh posuzovani:

Oznameni koncepce PZKO Jihovychod zpracované dle pfilohy & 7 kzakonu
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisl (dale téz jen ,zakon o posuzovani vlivli na zivotni
prostfedi“) bylo pfislusnému Gfadu, Ministerstvu Zivotniho prostfedi (dale téZ jen ,MZP*),
pfedloZzeno dne 24. 7. 2015. Po kontrole naleZitosti bylo rozeslano k vyjadfeni dot€enym
spravnim Uufadim a dotéenym uUzemnim samospravnym celkim a dale zvefejnéno
v Informacnim systému SEA.

Zjistovaci fizeni k predmétné koncepci bylo zahajeno dne 10. 8. 2015 zvefejnénim
informace o oznameni koncepce a o tom, kdy a kde je mozno do néj nahlizet, na ufedni
desce posledniho kraje. Informace byla rovnéz zvefejnéna v Informacnim systému SEA
(http://portal.cenia.cz/eiaseal/view/sea100_koncepce), kdd koncepce MZP234K, a zaslana
dot€enym uUzemnim samospravnym celkim pro zvefejnéni na ufednich deskach.
Zjistovaci fizeni bylo ukoneno dne 9. 9. 2015 vydanim zavéru zjistovaciho fizeni
(€. j. 63184/ENV/15).

Navrh koncepce véetné vyhodnoceni vlivi na zivotni prostfedi a vefejné zdravi
(dale téZ jen ,vyhodnoceni SEA®) byl MZP pfedloZzen dne 30. 10. 2015 a po kontrole
nalezitosti byl rozeslan ke zvefejnéni podle § 16 zakona o posuzovani vlivd na zivotni
prostiedi. Vefejné projednani navrhu koncepce v€etné vyhodnoceni SEA se konalo
v souladu se zakonem o posuzovani vlivd na zivotni prostfedi v administrativnim
a Skolicim centru Cejl Krajského ufadu Jihomoravského kraje dne 1.12.2015. Zapis
z vefejného projednani obdrzelo MZP dne 7.12.2015. Vypofadani dorudenych
pripominek, které je jednim z nezbytnych podkladi pro vydani stanoviska SEA, obdrzelo
Ministerstvo zivotniho prostfedi od predkladatele koncepce dne 14. 4. 2016.

Struény popis posuzovani:

Vyhodnoceni vlivli koncepce Program zlepSovani kvality ovzdusi Zéna Jihovychod -
CzZ06Z na zivotni prostiedi a vefejné =zdravi bylo zpracovano v souladu
se zakonem o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi, v rozsahu pfilohy & 9 k tomuto
zakonu, ktera stanovi nalezitosti vyhodnoceni koncepce z hlediska vlivd na Zzivotni
prostfedi a vefejné zdravi, a dle pozadavkl na jeho obsah a rozsah uvedenych v zavéru
zjistovaciho fizeni.

Jako zakladni hodnotici ramec pro vyhodnoceni vlivi PZKO Jihovychod na Zivotni
prostfedi byla zvolena sada témat a slozek zivotniho prostfedi (ovzduSi, emise
sklenikovych plyn(, voda, puda a horninové prostredi, pfiroda a krajina, lesni ekosystémy,
odpady, kulturni pamatky a hluk) a jejich specifickych problém0 jako jsou napf.
prekraCovani imisnich limitd suspendovanych c&astic PMig, PM,s a benzo(a)pyrenu,
acidifikace a kontaminace v dusledku atmosférické depozice, ubytek zemédélského
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pudniho fondu a nezastavénych ploch v dusledku zaboru plid atd. Dale bylo provedeno
hodnoceni PZKO Jihovychod z hlediska vefejného zdravi.

Hodnoceni moznych vlivi PZKO Jihovychod bylo provedeno ve dvou rovinach.
V prvni, tedy strategické roviné, byly hodnoceny cile a priority koncepce a ve druhé roviné
byla hodnocena jednotliva opatfeni této koncepce. K samotnému hodnoceni byla pouzita
stupnice k hodnoceni sily vazby mezi opatfenimi PZKO Jihovychod a tématy Zivotniho
prostfedi a vefejného zdravi se stupnici vyznamnosti od (+2) do (-2) v€etné 0 a ?.

U konkrétnich zamérl, které koncepce oznaluje jako prostfedky k naplnéni
navrzenych opatfeni, bude podrobna identifikace jejich moznych vlivi véetné navrzeni
pozadavku k jejich minimalizaci nasledné provedena na strategické (v procesu SEA
k uzemné planovaci dokumentaci) ¢&i projektové drovni (v procesu EIA,
resp. v povolovacich fizenich se znalosti detailnich informaci o téchto zamérech).

Jelikoz pfislusné organy ochrany pfirody svym stanoviskem podle § 45i zakona
€. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jSich predpisu (dale jen
,Zzakon o ochrané pfirody a krajiny“) vylouc€ily vyznamny vliv na uzemi evropsky vyznamné
lokality nebo ptaci oblasti, nepodléhala tato koncepce posouzeni dusledkd na evropsky
vyznamné lokality nebo ptadi oblasti podle § 45h a § 45i zakona o ochrané pfirody
a krajiny.

Podkladem pro vydani tohoto stanoviska byly kromé& vyhodnoceni SEA také
vyjadfeni k nému podana a vysledky vefejného projednani.

Zavéry posuzovani:

Stanovené cile a priority v€etné navrzenych opatfeni PZKO Jihovychod jsou
zacileny na snizeni emisi ve vSech sektorech zdroji zneciStovani, proto se jedna
0 koncepci s potencialné vyznamnym pozitivnim vlivem na zivotni prostfedi a vefejné
zdravi.

Dil¢i negativni vlivy koncepce l|ze ocCekavat zejména v dopadech na pfirodu
a krajinu predevs§im v podobé zaboru pldy, fragmentace biotopl a lesnich porostq,
zasahi do Uzemnich systémi ekologické stability (dale jen ,USES*) a vyznamnych
krajinnych prvku (dale jen ,VKP), na krajinny raz, pfipadné na zviasté chranéna uzemi
(dale jen ,ZCHU*) a snizovani migracni prostupnosti krajiny v souvislosti s rozvojem
dopravni infrastruktury.

Proto byla na arovni koncepce navrzena vhodna opatieni k eliminaci, minimalizaci
a kompenzaci téchto zjisténych potencialnich negativnich vliva, pficemz dalSi opatreni
mohou byt navrhovana na zakladé sledovani a rozboru vlivli koncepce na Zivotni prostredi
a verejné zdravi.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze fada opatfeni obsazenych v PZKO Jihovychod
by méla byt realizovana uzemnimi samospravnymi celky, bylo by vhodné, s cilem
eliminovat rizika nedostatecné realizace opatieni v PZKO, iniciovat do budoucna upravu
zdkona o ochrané ovzduSi spodcivajici v rozsSifeni a zpfesnéni povinnosti zavazné
realizovat opatfeni obsazena v PZKO pfi vykonu vefejné spravy.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi jako pfislusny ufad podle § 21 pism. d) zakona
0 posuzovani vlivl na zivotni prostfedi na zakladé navrhu koncepce véetné vyhodnoceni
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vlivi na Zzivotni prostfedi a vefejné zdravi, vyjadfeni k nému podanych a vefejného
projednani vydava postupem podle § 10g tohoto zakona z hlediska pfijatelnosti vlivi
na zivotni prostredi:

SOUHLASNE STANOVISKO

k navrhu koncepce

»,Program zlepsovani kvality ovzdusi Zéna Jihovychod - CZ06Z*

a stanovi podle § 10g odst. 2 zakona o posuzovani vlivi na zivotni prostredi
nasledujici pozadavky a podminky, kterymi budou zaroven zajistény minimalni
mozné dopady realizace Programu zlepSovani kvality ovzdusi Zéna Jihovychod -
CZ06Z na zivotni prostredi a verejné zdravi:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Pro naplfiovani jednotlivych opatfeni obsazenych v PZKO Jihovychod vybirat
prfednostné takové projekty, které budou mit co nejvétsi pfinos ke snizeni znecisténi
ovzdusi u feSenych znecistujicich latek.

Pfi povolovani novych komunikaci v lokalitdch s pfekroCenymi limity znecisténi
ovzdusi realizovat v nejvysSi mozné mife technicka nebo kompenzacnich opatfeni,
ktera zajisti, Zze v obytné zastavbé nedojde ke zhorSeni imisni zatéze v porovnani
s vychozim stavem.

Realizaci novych projektd dopravni infrastruktury, popfipadé zkapacitnéni téch
stavajicich, provadét s takovymi technickymi opatfenimi, ktera zamezi jejich
nadmeérnému obtézovani obyvatelstva hlukem.

Pfi realizaci koncepce pfihlédnout k odpovidajicim doporu€enim k posileni
pozitivnich vlivd na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi uvedenym v kapitole 12.3
vyhodnoceni SEA.

Urychlit pfipravu a naslednou realizaci opatifeni AB2 ,Obchvaty mést a obci“ v€etné
nezbytnych navaznych opatfeni v dopravé.

Uzemn& a &asové diverzifikovat dotaéni podporu modernizace individuainiho
vytapéni domacnosti. Lokality s pfekroenim imisniho limitu by mély byt FfeSeny
pfednostné.

RozSifit realizaci opatfeni EC1 ,Informovani a osvéta verejnosti v otazkach ochrany
ovzdusi“ rovnéz na oblast relevantnich environmentalnich dota¢nich program
s cilem omezit riziko nedostateéného zajmu o dotacni podporu modernizace
individualniho vytapéni.

Pfi vysadbé dfevin mimo zastavéné uzemi je tfeba uplatfiovat vyhradné geograficky
puvodni, stanovistné vhodné dfeviny. Vysadby je vhodné propojovat se stavajicimi
krajinnymi prvky. Zabory sidelni zelené musi byt kompenzovany.
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9) V oduvodnénych pripadech (napf. z dlvodu vysoké prasnosti zpusobované
provozem na komunikaci) zajistit zpevnéni povrchu nezpevnénych komunikaci
s upfednostriovanim druht povrchu umoznujicich vsakovani srazkovych vod.

10)Konkrétni projekty, aktivity, opatfeni budou uskute€riovany za respektovani ochrany
zvlasté chranénych uzemi (ZCHU), soustavy NATURA 2000 a lokalit vyskytu zvlasté
chranénych druhu v€etné obecné ochrany pfirody v souladu se zakonem o ochrané
pfirody a krajiny.

11)Nova technicka opatfeni napliujici PZKO Jihovychod primarné neumistovat
do ZCHU. V pripadé jejich umisténi ve ZCHU je nezbytneé vyloucit ¢i minimalizovat
mozné negativni vlivy na pfedméty a cile ochrany dot€enych ZCHU.

12)V ramci pfipravy jednotlivych opatfeni, ktera se mohou dotykat zajml ochrany
pfirody a krajiny, postupovat v soucinnosti s organy ochrany pfirody.

13)Nové zaméry lokalizovat v souladu s uzemné planovaci dokumentaci, v pfipadé
nutnosti umisténi na zemeédélskou pudu preferovat ptdu v nizSich tfidach ochrany.

14)PFi realizaci aktivit minimalizovat zabor a zasah do pozemk( uréenych k plnéni
funkci lesa (PUPFL), pfedevsim do lest zvlastniho ureni a lest ochrannych.

15)Ministerstvo Zivotniho prostifedi jako predkladatel koncepce zajisti ve spolupraci
s organy kompetentnimi k realizaci jednotlivych opatfeni PZKO sledovani a rozbor
vlivi koncepce na zivotni prostifedi a verejné zdravi dle § 10h zakona o posuzovani
vlivll na Zivotni prostfedi. Vyvoj kvality Zivotniho prostfedi v z6né Jihovychod bude
sledovan s uplatnénim monitorovacich indikatort uvedenych v kapitole
9 vyhodnoceni SEA. Vyhodnoceni plnéni PZKO Jihovychod probéhne kazdoro¢né.
V pfipadé zjisténi vyznamnych negativnich vlivd na Zivotni prostiedi provadét
pribéznou aktualizaci této koncepce a dodrzovat dalSi povinnosti vyplyvajici z vySe
uvedeného ustanoveni.

16)Predkladatel koncepce zvefejni na svych internetovych strankach vyporadani
vesSkerych doslych vyjadfeni a pfipominek, a to jak k navrhu koncepce, tak i k jejimu
vyhodnoceni a zvefejni schvalenou koncepci. Dale zpracuje oduvodnéni
(tzv. prohlaseni) podle ustanoveni § 10g odst. 4 véty druhé zakona o posuzovani
vlivl na zZivotni prostfedi, které bude soucasti odlvodnéni opatfeni obecné povahy.

Toto stanovisko neni zavaznym stanoviskem ani rozhodnutim vydanym ve spravnim
fizeni a nelze se proti nému odvolat.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi upozorfiuje na povinnost schvalujiciho organu
postupovat podle § 10g odst. 4 a odst. 5 zakona o posuzovani vlivi na zivotni prostiedi.

Mgr. Evzen DOLEZAL v. r.
reditel odboru
posuzovani vlivl na zZivotni prostredi

a integrované prevence
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Ptiloha ¢. 2 k opatieni obecné povahy &.j.: 30724/ENV/16

Pouzité zkratky:

PZKO = Program zlepsovani kvality ovzdusi zona Jihovychod — CZ06Z
SPE = Souhrnné provozni evidence
zékon = zékon ¢. 201/2012 Sb., o ochran€ ovzdusi, v platném znéni

¢j. MZP: 'ggg:g::;‘ze Text némitky Vyporidani
SE900/ENV/15 Navrhujeme, aby v souladu splatnym Rozhodnutim NvevyhOVUJe,se C .o
Krajského Gradu Jihomoravského kraje, odboru Preyv)raccvwam ’tabulky .stac1onarn1ch zdroju (’ﬂe
CARMEUSE Zivotniho prostredni &.j. JMK 14238012013, spzn.: MK | $04Cash¢ platné legISIang av Sol‘%lad“ s platnym
142380/2013 OZP/Mik ze dne 5.5.2014, které nabylo | ZPusobem agregace nebude mit vliv. na stanoveni
CZECH provozoven a zdrojil, které jsou uvedeny v souladu s

REPUBLIC sr.0.

ICO: 25340905
Mokra 359

664 04 Mokra

pravni moci dne 29.5.2014 byl v navrhu na vydani
opatieni obecné povahy PROGRAM ZLEPSOVANI
KVALITY OVZDUSI ZONA JIHOVYCHOD - CZ06Z
opraven vycet zdroji a to tak, Ze zdroje pod por.c.
101-122 dle Kédu dle prilohy €. 2 k zidkonu: 5.1.1.
byly nahrazeny pouze jedinym zdrojem 101 dle
Kédu dle prilohy ¢. 2 k zakonu: 5.1.1. zdroje 123-124
dle Kédu dle prilohy €. 2 k zakonu: 5.1.4. nahrazeny
pouze jedinym zdrojem 123 dle Kédu dle prilohy ¢&. 2
k zakonu: 5.1.4.

regulaci dle § 13 ani na vycet zdrojd, které jsou
zahrnuty pod emisnim stropem.

Cislovéani, pojmenovani a emisni vyznamnost zdroji
jsou ve vsech piipadech a ve vSech PZKO provedeny k
referenénimu roku 2011, respektive vychazi z SPE
ohlasené za rok 2011. Tabulky se stacionarnimi zdroji
proto budou doplnény o skute¢nost, Ze se jedna o ¢islo
zdroje dle SPE k roku 2011. Na vysledné celkové
emise dané provozovny by ¢islovani zdroji nemélo mit
vliv.
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Ptiloha ¢. 3 k opatieni obecné povahy ¢.j.: 30724/ENV/16

Pouzité zkratky:

BAT = nejlepsi dostupné techniky pifipadné, nejlepsi bézné dostupna technicka feseni

IPPC = zakon ¢. 76/2002 Sb., o integrované prevenci, o integrovaném registru znecistovani a o zmeén¢ nékterych zakonu, v platném znéni
JMK = Jihomoravsky kraj

MZP = Ministerstvo zivotniho prostiedi

NEZ = Nizkoemisni zony

NSS = Nejvyssi spravni soud

OOP = opatieni obecné povahy

PUR = Politika Gizemniho rozvoje

PZKO = program zlepsovani kvality ovzdusi zoéna Jihovychod — CZ06Z

SEA = proces posuzovani vlivii koncepce na Zivotni prostiedi dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi a o zmén¢ nékterych souvisejicich zakont
UP = tzemni plan

UPD = izemné planovaci dokumentace

zakon = zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni (neni-li uvedeno jinak).

ZUR = zasady tizemniho rozvoje

Uvodem ke vSem pripominkdm k navrhu OOP o vydani PZKO zdiraziujeme, ze OOP, je podle § 171 spravniho fadu vydavano v piipadé, kdy zvlastni zikon uklada
povinnost vydat zavazné opatieni obecné povahy, které neni pravnim pfedpisem ani rozhodnutim (tj. akt, ktery ma konkrétné¢ vymezeny pfedmeét a obecné urcené adresaty).
Opatieni obecné povahy, jak stanovila judikatura, nemizZe nahrazovat podzikonnou normotvorbu ani nad ramec zakona stanovovat nové povinnosti a slouzi toliko
ke konkretizaci jiz existujicich povinnosti, vyplyvajicich ze zakona, a nikoliv k ukladani novych povinnosti, které zakon neobsahuje. (srov. rozsudek Nejvyssiho spravniho
soudu ze dne 27. 9. 2005, ¢j. 1 Ao 1/2005-98, publikovany pod ¢.740/2006 Sb. NSS). Uklada-1i ministerstvu zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi vydat program
zlepSovani kvality ovzdusi formou opatfeni obecné povahy a soucasné stanovi v piiloze €. 5 jeho nalezitosti, nelze se pfi vydavani programu od tohoto postupu odchylit.
Organy ochrany ovzdusi budou aplikovat opati‘eni uvedena v OOP zpuisobem, jaky zakon predvida, napt. v ust. § 13 odst. 1 a § 9 odst. 3 zakona ¢. 201/2012 Sb., o
ochrané ovzdusi, v platném znéni. Ostatnich opatifeni budou pfislu$né organy verejné spravy aplikovat vZdy zpisobem priméirenym jejich povaze.

Ve véci UPD, ZUR a PUR upiesiiujeme nasledujici. Nejvyssi spravni soud v &ervnu 2012 rozhodl o zruseni ZUR JMK, které vydalo zastupitelstvo kraje v zaii 2011.
Navrhovatelé (14 jihomoravskych obci a 13 fyzickych osob) napadli systém patefnich komunikaci na izemi JMK, ktery by mél byt v budoucnu tvoten rychlostnimi silnicemi
R43, R52, R55 a tangentami v jizni ¢asti brnénské aglomerace. V sou¢asné dobé jsou pripravovany nové ZUR JMK, které nebyly v dobé zpracovani PZKO CZ06Z schvéleny.
Na uzemi JMK byla tedy k dispozici pouze na narodni trovni PUR CR z roku 2008 (aktualizovana v roce 2015), ze které PZKO CZ06Z vychazi. Vzhledem k terminu
zpracovani byly do PZKO zahrnuty odkazy na studie a vyjadfeni tykajici se izemniho pldnovéani datované do poloviny roku 2014, vyjma PUR ve znéni jeji aktualizace z roku
2015. Vysledné trasovani komunikaci bude dle vyjadieni pofizovatele ZUR JMK s jednotlivymi obcemi podrobné projednavano, pii¢emz bude kladen diiraz na minimalizaci
dopadii na Zivotni prosttedi a zdravi lidi. MZP v ramci posuzovani dopadt aktualizace ZUR JMK na kvalitu ovzdusi (v&. nasledného procesu EIA k jednotlivym dopravnim
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stavbam) a pfi udélovani stanoviska dle § 11 odst. 1 pism. a) zakona (viz vyjadfeni ¢.j. 21240/ENV/15) usiluje o to, aby celkové pfinosy novych dopravnich staveb byly z
pohledu ochrany ovzdusi a zdravi lidi co nejvyssi, a aby byly minimalizovany negativni dopady. Zakladni podminky proto vymezuje zejména zakon o ochrané ovzdusi.

Problematika R43 - Vedeni komunikace R43 vychazi z predpokladu PUR ve znéni aktualizace z roku 2015 — viz &l. 121 R43, ktery jednoznaéné uréuje koridor ve sméru Brno
— Moravska Ttebova (E461). Tato komunikace by méla fesit kritickou situaci na stavajici silnici 1/43, coz by mélo ulevit zatézi obyvatelstva dotcenych obci (napt. Liptvka,
Lazany, Letovice atd.). PZKO v souladu s PUR (znéni 2015) k této stavbé pouze uvadi, ze by bylo vhodné pro obce podél silnice 1/43 vytvofit obchvaty, zajistit vymisténi
tranzitni dopravy s velkym podilem téZkych vozidel. PFedmétem PZKO neni uréovat konkrétni vedeni silnice ani pripadna variantni FeSeni, to je predmétem
poFizovani izemné planovaci dokumentace. Vedeni useku komunikace R43, ktery je dle piipravovanych ZUR JMK soulasti Gizemni rezervy, bude variantné provéteno
prostiednictvim tzemni studie, ktera bude podkladem pro naslednou aktualizaci ZUR. PZKO konstatuje, e piinos pro zlepseni kvality ovzdusi ve mésté Brné bude mit pouze

takova varianta, ktera zajisti jeji plnou integraci do komunikacniho systému meésta a vytvoii se tak spojeni tvorici zapadni tangentu. Dopady na okolni obce pfitom nelze
pominout, coz bude muset vysledné feseni zohlednit.

Problematika R52, obchvat Bieclavi - JelikoZ nejsou vydany aktualni ZUR JMK, je nutné se odkéazat na PUR (aktualizovano dle znéni 2015), koncepce patefni silniéni sité, ve
které ¢l. 106 jasné vymezuje koridor pro zkvalitnéni silni¢niho spojeni Brno — Videti s vazbou na rakouskou sit’ a to v trase: Pohotelice — Mikulov — Drasenhofen/Rakousko
(E461).

Napojeni R52 na D1 (tzv. ,Jihozapadni tangenta™) - Je nutné zdtraznit, Ze severo-jizni dopravni vztahy jsou jiz v soucasnosti realizovany timto prostorem, dopravniho uzel
silnice 1/52 s dalnici D1 (MUK Brno — centrum, exit 194 na D1) je jiz v soucasnosti zna¢né pretizen. Existuje vice moznych variant vedeni této komunikace, coZ je tikolem
pro uzemni planovani vybrat nejvhodnéjsi feSeni, které by mélo co nejmensi dopad na Zivotni prostfedi a zdravi lidi. Slovni obrat ,Jihozépadni tangenta* byl z PZKO
vypustén, aby jiz nedochazelo k nedorozumeénim, jelikoz PZKO pod timto oznacenim mini napojeni R52 na D1, bez dalsi specifikace konkrétniho vedeni.

Obchvat Znojma — Konkrétni podoba projektu je pfedmétem tzemniho planovani, nikoliv PZKO, ponévadz PZKO neni projektovou dokumentaci k danym dopravnim
stavbam. PZKO vsak podporuje vybudovani obchvatu mésta, aby se snizila pfima zatéz z frekventované silnice 1/38.

— rT T
EV“"’;?_‘:" pod 'gjzglf::g‘;e 'D™ | Viastni text ptipominky / namitky Vyporadéni

57576/ENV/15, obec Kienovice; 1 Vysvétleno

57574/ENV/15, obec Ménin; Pozadujeme doplnit tabulku ,,Aplikace opatfeni AB8“ pro kraj V tabulce isou uvedeny mésta a obce. na ieiich? tzemi
57994/ENV/15, | Hostéradky- Jihomoravsky na strang 162 o dalii obce na silnici II. tfidy ¢&. byl fekrjo cen imisn? limity za pétileté (jbﬂiobi 2007 -
57578/ENV/15, | ReSov; obec 416, jako obce zatizen¢ kamiony objizd&jicimi placené tseky, 230/1y1p Tedna Sz o do oruée};lé op atieni. které mohou
57892/ENV/15, Zb}'léf)v; obec jmenovité obce Ménin, Zatéany, Hostéradky- ReSov, Saratice, aplikévat \ daléi obe ep ez nejSOIl)l uveéeny v tabulce
S7SB0/ENV/LS Is_lﬁ[f{;e’ obec Hrusky a Kfenovice. Kompetenci pro opatieni AB8 maji obce a obecni ufady.

1 ID = identifika&ni &islo pfipominky
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Evidovano pod I dentifikace ID* . - , A P
&ju: odesilatele Vlastni text pripominky / namitky Vyporadani
58191/ENV/15, 2 Vysvétleno
59427/ENV/15, Program musi nejprve projit schvalovacim procesem. Po
59127/ENV/15; i sleni g N
58217/ENV/15 1. Podle zakona o ovzdusi (§ 9 odst. 1 zdkona ¢. 201/2012 Sb.) jeho sc%lvljrlelr(n Hll(?ho,u by‘;'pr(.)’gramy ’Vyhlaseny.’ T,yﬁo
mély byt nové PZKO vyhlaSeny ministerstvem a platné pied IV:)’rocesm’ oKy, xtere V}fp’yvap Z? Jme?a ze’spraV{n f)
drahnou dobou. PoZzadujeme, aby byly PZKO vyhlaseny bez .radu a zikona o posuzovani (.10pz.1du ha zivotni prostredi,
dalsiho prodleni a aby se opatieni v nich stanovena zacala e ngtr}e resp cktovat a.nelze’]e n1}<terak zkratit. Do dojby
naplitovat vydani nového PZKO je na tizemi aglomerace Brno stéle
’ platny PZKO vydanda dle zakona ¢. 86/2002 Sb.
sndzvem ,Aktualizace Programu zlepSeni kvality
ovzdusi statutarniho mésta Brna““ z roku 2012.
3 Akceptovano ¢astecné

Magistrat mésta
Brna; Marek
Janicek; naméstek
primatora Martin
Ander; Martin
Vanécek

2. PZKO je vyhlasovan jako OOP, coz znamen4, ze vyrok OOP
musi byt jednoznacny, konkrétni a vykonatelny. Struktura
zvefejnéného OOP tyto zdkonné pozadavky nesplituje. Byl
zvetejnén vyrok OOP pro PZKO, oduvodnéni OOP a
samostatny dokument oznaceny jako PZKO. Toto je v rozporu
se spravnim fadem, ktery pozaduje oddéleni vyroku a
odiivodnéni a nepfipousti existenci dal§iho dokumentu (zde
oznaceno jako PZKO) a obsahujici materialné dalsi ¢asti patfici
jak do vyroku OOP a tak i Casti patfici do oddvodnéni OOP.

Vyrokova cast byla upravena tak, aby obsahovala pouze
konkrétné¢ (svym predmétem) vymezené povinnosti
vztahujici se k obecné ur¢enym adresatim, které OOP
stanovi. Odtvodnéni bylo piepracovano. Zakladni
povaze pravniho institutu opatfeni obecné povahy dle
naseho nazoru plné odpovidaji vSechny casti vyroku:

Ve vyrokové c¢asti navrhu opatfeni obecné povahy se
uvadi, ze ,,Program zlepSovani kvality ovzdusi zona
Jihovychod — CZ06Z (dale jen ,,Program‘) je nedilnou
soucast tohoto opatieni obecné povahy a tvoii jeho
ptilohu®. Cilem této formulace uvedené ve vyrokové
¢asti nebylo ,,zezavaznit“ cely vlastni dokument nazvany
»Program zlepSovani kvality ovzdusi®, ktery je uveden v
ptiloze. Tento postup byl zvolen s ohledem na specialni
upravu zdkona o ochrané ovzdusi, nebot’ vice nez 200
strankovy  program  zlepSovani  kvality ovzdusi,
zpracovany v souladu spozadavky § 9 a piilohy ¢. 5
zakona €. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi nespliuje
pojmové znaky OOP. Nejedna se o spravni akt s
konkrétn¢ vymezenym piedmétem a obecné urcenymi
adresaty ani o spravni akt sobecné vymezenym
predmétem a konkrétné uréenymi adresaty, avSak pouze
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Evidovano pod I dentifikace ID*
C.j.e odesilatele

Vlastni text pripominky / namitky

Vyporiadani

takto zpracovany program plné vyhovuje pozadavkim
zakona o ochrané ovzdus$i. Na vlastni dokument ,,PZKO*
bylo tedy odkazano ve vyrokové casti OOP tak, aby byla
souCasné¢ naplnéna zékonnd podminka formy (vydani
programu OOP dle spravniho fadu) i obsahu (§ 9 ve
spojeni s ptilohou €. 5 zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdus$i ve znéni pozdéjsich predpisit). Domnivame se,
ze formalni podoba OOP a dosavadni doktrindlni praxe
nemusi striktné vyluCovat existenci piiloh jako takovych,
pokud zékon vyslovné predpoklada urcité obsahové
nalezitosti programu (obdobny pfistup lze vysledovat
napf. u uzemné planovaci dokumentace dle zakona c¢.
183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu).
Podstatou zavazné casti OOP je aprobace urcitého
dokumentu, kdy navrhovana opatieni ve vyrokové casti
neoddéliteln¢ vychazi z analyzy stavu kvality ovzdusi a
pri¢in jeho znecisténi. S ohledem na tuto skutecnost byl
text upraven, ale sohledem na fakt, ze je nutné vzdy
identifikovat dokument, ktery byl schvalen, byl odkaz ve
vyroku ponechdn. To nijak neméni obecny vyznam a
smysl OOP, ktery je OOP ,propdjcen” jednotlivymi
ustanovenimi zékona o ochrané ovzdusi.

V casti 1. OOP je identifikovan emisni strop pro silni¢ni
dopravu. Jde tedy o konkrétni povinnost v podobé
emisniho stropu jako nejvySe piipustného mnozstvi
znecistujici latky vnesené do ovzdusi za kalendaini rok,
pficemz okruh adresatli této povinnosti je obecné
vymezen. Tato povinnost je vymahatelna v ndvaznosti na
postup podle § 9 odst. 3 zdkona o ochran¢ ovzdusi
(,, Emisni stropy stanovené v programu zlepsovani kvality
ovzdusi  ministerstvo v  podminkdch zdvazného
sanoviska podlie § 11 odst. 1 pism. b) ).

Co se tyCe casti II. navrhu vyroku opatifeni obecné
povahy (seznam staciondrnich zdroji, u nichz byl
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Evidovano pod
C.j.e

Identifikace
odesilatele

ID?

Vlastni text pripominky / namitky

Vyporiadani

identifikovan vyznamny piispévek k ptekroceni imisniho
limitu) je ucelem opatfeni obecné povahy i to, aby
dotéené osoby mély garantovana minimalni procesni
prava. Aby byla dostatecn¢ zajiSténa procesni prava
provozovatelll zdroju, je tfeba cast II. vyroku opatieni
obecné povahy (seznam stacionarnich zdroji, u nichz byl
identifikovan vyznamny piispévek k prekroceni imisniho
limitu podle § 13 odst. 1 zdkona o ochran¢ ovzdusi)
povazovat také za nezbytnou soucast vyroku opatfeni
obecné povahy. To plati obdobné pro ¢ast III. navrhu
vyroku OOP (opatfeni ke snizeni emisi a ke zlepSeni
kvality ovzdusi), v které jsou relativné obecné vymezeny
povinnosti (,,parkovaci politika“, ,,podpora cyklistické
dopravy®), zatimco adresatem téchto povinnosti je
konkrétnéji obec, kraj.

kvality ovzdus$i uvadéno vice subjekti jako gestoii za

4 Vysvétleno
Pro dosazeni emisniho stropu v dopravé bude nutné
3. Mésto Brno nesouhlasi s vyjadfenim emisniho stropu pouze | realizovat dopravni opatieni, jejichz implementace bude
v hodnotach vzdileného roku 2020, ale poZaduje, aby | ziviset na fadé aspektii, které neni mozné v tuto chvili v
zdivodu Kkontrolovatelnosti ucinnosti  navrhovanych | PZKO ovlivnit (mimo jiné i schvaleni piislusné UPD,
opatieni byl stanoven i pribé&Zny cilovy emisni strop | viz uvodni text). Rada dopravnich opatfeni bude
(vyjadfeny i vySe specifikovanymi piimo méfitelnymi | vyzadovat na realizaci delsi ¢asovy Usek, a proto se jevi
veli¢inami), a to k 31.12.2016 a k 31.12.2018. stanoveni emisniho stropu v dopravé k roku 2020 jako
optimalni. Monitoring plnéni emisniho stropu bude
nicméné probihat kazdoro¢né, viz kapitola F.2.
5 4. M¢ésto Brno poZaduje, aby opatieni ke sniZeni emisi a ke
zlepSeni  kvality ovzdu$i uvadéna tabelarné v obou «
. « . Vysvétleno
Programech byla srozumitelné popsana, aby bylo bez DA . .
oy Yo e . v o Sy v, o0 | Opatfeni i emisni stropy pro dopravu jSOu ve
dalSiho ziejmé, jaka konkrétni opatfeni (vécné i mistné) , oy
g L0 f v , . | vyroku OOP uvedeny tabelarn¢.
maji byt realizovana. Toto musi byt zahrnuto ve vyrokové
¢asti OPP anejinde.
6 5. Je-li u jednotlivych opatfeni ke snizeni emisi a ke zlepSeni | Akceptovano

Piesny harmonogram aplikace v§ech v PZKO uvedenych
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Evidovano pod
C.j.e

Identifikace
odesilatele

ID?

Vlastni text pripominky / namitky

Vyporiadani

jednotlivé opati‘eni, je tfeba specifikovat jaké konkrétni
ukoly a v jakém harmonogramu ma kazdy jednotlivy gescni
organ splnit. Formulace jako ,,prubézné do roku 2020 se jevi
jako nepfijatelné a nekontrolovatelné. Terminy pro splnéni
jednotlivych aktivit musi byt v souladu Sterminem celého
jednotlivého opatifeni. Terminy pro aktivity musi realné
umoznovat splnéni opatfeni jako celku. Neni moZné u vSech
navrzenych aktivit uvést pouze nekontrolovatelny termin
formulovany zcela vagné jako ,,pribézné“. Musi byt také
ziejmé, Ze uvedené aktivity v definici obsahu opatieni
pokryvaji skutecné vSechny klicové milniky, které je
poti‘eba naplnit, aby doslo k realnému splnéni piedmétného
opatreni jako celku. Jako pfiklad nedostatecné formulovaného
obsahu opatieni, netpln¢ stanovenych parcialni odpovédnosti
(gesci) a nedostatecné popsanych aktivit a jejich harmonogramu
je napt. opati‘eni AB7 v tab. 66 dokumentu oznaéeného jako
PZKO a stejné je tomu i pro fadu dalSich opatieni.

opatfeni neni mozné podrobnéji na této Urovni urcit.
Harmonogram aplikace opatfeni bude zavisly i na
spravnich  rozhodnutich  provedenych v ramci
jednotlivych organti vefejné spravy, které upravuji
vcetné lhit jiné pravni predpisy.

Podrobnéjsi  specifikace  harmonogramu  realizace
jednotlivych opatfeni na urovni jednotlivych obci a
stanoveni konkrétnich odpovédnych organt vefejné
spravy, které jsou kompetentni k jednotlivym opatfenim
(tj. konkrétni gesce), muze byt provedena v ramci
implementace PZKO na implementa¢nim vyboru. Dale
upozoriiujeme, Ze veskera opatfeni jsou pojata na trovni
koncepce, konkretizace projektd musi tedy prob&hnout
na urovni jednotlivych gestort.

6. Mésto Brno klade diraz na koncepci nizkoemisnich zén.
Toto opatfeni je ve vyroku OOP vedeno jako opatieni AB7 a
je dano do vyluéné gesce mésta Brna. Lze souhlasit
sformulaci v tabulce 66 v dokumentu oznaéeném jako PZKO,
kde se uvadi ,,V praxi by se nemélo jednat pouze o samostatné
opatreni. Aby byl dosazeny efekt co nejvyssi, nizkoemisni zony
by mely byt soucasti veétsiho uceleného souboru opatieni”.
Meésto Brno se nevzdava vedouci gescni role pro tento typ
opatieni, nicméné mélo by zde byt dino, zZe JM kraj a
Ministerstvo dopravy zajisti splnéni zakonem danych podminek
pro umoznéni vyhldSeni nizkoemisnich zon v méste Brné.
Nizkoemisni zony lze totiz dle ust. §14 odst. 2 in fine zakona o
ovzdusi vyhlasit pro nékteré typy nizkoemisnich zon (zahrnujict
prijezdni usek silnice nebo dalnice) pouze tehdy, pokud , na
uzemi obce mimo nizkoemisni zonu anebo mimo zastavené
uzemi téze nebo sousedni obce existuje jina dalnice nebo silnice
stejné nebo vyssi tridy), po které je mozné zajistit obdobné

Vysvétleno

Redeni stavby obchvatovych komunikaci je souésti
opatfeni AB1 popt. AB2 v PZKO CZ06A, kde jsou v
gesci uvedeny i pfislusné ufady na narodni urovni (MD,
RSD), jejichZ souéinnost se timto pii budovani obchvatu
predpoklada.
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Evndogf.?.l:o pod Iggg;{::gze D Vlastni text pripominky / namitky Vyporiadani
dopravni spojeni.” Mésto Brno nemd doposud obchvat celého
mésta ve sméru sever-jih a je zde nutnd soucinnost
Ministerstva dopravy a JM kraje, aby tento obchvat celého
mésta Brna vzniknul.
8 7. Lze pln& souhlasit sformulaci na str. 15 dokumentu | Vysvétleno
oznaceného jako PZKO, kde je uvedeno, Ze ,,V oblastech, kde | PZKO tento princip respektuje. Pro jeho dodrZeni je viak
nedochazi k prekroceni Ziadného zimisnich limitd, je | nutné realizovat dopravni opatfeni jako celek, jinak
poti‘eba zajistit dodrZovini dobré kvality ovzduSi. To | nebudou mit kyZeny efekt na sniZeni expozice obyvatel
odpovidé jedné ze zakladnich zdsad smérnice 2008/50/EC, kterd | imisnimu zatiZeni z dopravy a dosaZeni emisniho stropu.
obdobn¢ pozaduje, aby jiZ jednou dosazend vyhovujici kvalita | V PZKO jsou opatfeni spojenad s dopravou vzdy
ovzdu$i byla nadadle dodrzovana“. Tento princip neni vSak | provazina s doprovodnymi dopravné organizaénimi
vnavrzich PZKO disledné dodrZovian a néktera | opatfenimi (napf. omezeni vyuziti individudlni dopravy,
navrhovana opatreni, zejména majici souvislost s tranzitni | podpora hromadné dopravy, parkovaci politika,
dopravou pres Brno a jeho okoli, tento princip zavazné | nizkoemisni zona...), které kompenzuji negativni vliv
Evropské smérnice nerespektuji. vystavby.
9 8. Vzhledem k tomu, Z¢ dominantnim zdrojem znediSténi

ovzdusi v Brné je tranzitni doprava, je nutné zalozit cely
pristup k formulovani opatieni na principu sniZzeni poc¢tu zdroju
zne€isténi, tedy vtomto piipadé sniZzeni intensity tranzitni
dopravy pies Brno. Opatieni tedy musi vychazet znoveé
navrhovanych dopravnich koncepci pro patefni silni¢ni
infrastrukturu v JM kraji, kde je tranzitni doprava z oblasti Brna
a jeho blizkého okoli odvadéna a ne do této oblasti
spiekro¢enymi limity zneciSténi privadéna. Navrh OOP a jeho
detailni popis v dokumentu ozna¢eném jako PZKO tento princip
nerespektuje a je koncipovan jako soubor opatfeni ke
koncentraci dalkové tranzitni dopravy do Brna a jeho blizkého
okoli. Neni ani ndznakem zahrnuta vefejné znima koncepce
dokonéeni paterni silni¢ni infrastruktury v JM Kkraji
sodvedenim dalkové tranzitni dopravy na trsy mimo Brno a
jeho okoli a se zahrnutim R43 jako plnohodnotného
obchvatu celého mésta Brna. Toto je tieba v obou PZKO
zménit a koncepci sodvedenim dalkové tranzitni dopravy

Vysvétleno

S ohledem na termin zpracovani PZKO, byly pro
definovani opatfeni vyuzity schvalené a stitem uznané
koncepce datované do poloviny roku 2014, ovSem je
vsouladu i s PUR CR ve znéni aktualizace &.1 z roku
2015.

PZKO podporuje vyvedeni tranzitni dopravy, z centra
statutarniho mésta Brna i prostoru obytné zastavby (napf.
opatieni AB2, AB7, AB8). PZKO vsak nemtize nahradit
UPD a proto neni mozné PZKO stanovovat trasovani.
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zmésta Brna a jeho okoli (zahrnutou i do procesu pofizovani
ZUR JMK na krajské urovni) je nutné vzit jako zaklad pro
i¢inn4 opatieni v obou PZK O?,

10 9. Navrh PZKO vychazi z ptfedstavy vedeni transevropské
komunikace R43 pfes mésto Brno (jeho urbanizované &asti), a | Vysvétleno
tedy Snapojenim na délnici D1 v prostoru Brno-Bosonohy/ | PZKO a v ném stanovena dopravni opatfeni neurduji
Troubsko/ Ostopovice a s pokraovanim nové komunikace, | konkrétni podobu jednotlivych projektd. Konkrétni
jihozéapadni tangenty, z této kiiZzovatky dale k JZ. Jak je dobfe | trasovani silnice R43 ani MUK neni nikde v PZKO
znamo, vtomto prostoru jsou jiz dlouhodobé a vyznamné | uvedeno, to je piedmétem ZUR JMK (viz dale uvodni
piekraCovany limity zneCisténi ovzdusi, tedy toto trasovani neni | text k R43).
vsouladu se zdkonem realizovatelné, nebot’ nové opatieni | Pro umist'ovani novych pozemnich komunikaci do izemi
komunikace nelze umistovat do oblasti, kde jsou jiZ | byla do PZKO dopln&na nasledujici zdsadni podminka:
pirekraCovany zdkonné limity zneCiSt€ni ovzdusi. Uz vibec | | P¥i povolovani novych komunikaci v lokalitich s
nelze navrhovat umisténi R43 a MUK v prostoru Brno- | prekrodenymi limity zneGisténi ovzdusi realizovat v
Bosonohy/ Troubsko/ Ostopovice a toto klasifikovat | nejvy$si mozné mife technickd nebo kompenzaénich
v PZKO jako opatfeni ke zlepSeni kvality ovzdusi, kdyZ se | opatfeni, ktera zajisti, Ze v obytné zastavbé nedojde ke
ve skutecnosti jednd o zvySeni poctu zdrojii zneci§téni | zhorSeni imisni zatéZe v porovnani s vychozim stavem.*
(pfivedeni dalsi dopravy) a tim zhorSeni stavu ovzdusi v oblasti
nadlimitnim zne¢isténim ovzdusi.

11 10. Problémy se zneciSténim ovzdusi podél stavajici dalnice

D1 je krom¢ vySe popsané koncepce odvedeni co nejvetsi Casti
tranzitni dopravy zBrna a jeho okoli potfeba FeSit i
opatienimi primo na tseku dalnice D1 na Gzemi mésta
Brna.

Pfipominka 59427/ENV/15 Navic obsahuje vétu: Jako jedno
Z opatieni je tieba zavést sniZeni rychlosti na D1, a to negjen

Vysvétleno

Snizovani rychlosti je opodstatnéné piedevsim z hlediska
snizeni hluku a zvySeni bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich. Tato moznost bude nicméné
zvazena a diskutovana na implementa¢nim vyboru k
PZKO, s organy, které jsou k realizaci navrzeného
snizeni rychlosti kompetentni, tj. s MD.

Je nutné konstatovat, ze opatieni obsazena v PZKO jsou

2 MUDr. Jaroslav Volf, PhD., (2014): Posouzeni dopravnich koncepci pro Jihomoravsky kraj z hlediska relevantnich aspektt jejich dopad - vlivli na vetejné zdravi a zivotni
prostiedi®, Autorizovand studie byla pfeddna na Krajsky ufad JMK a je zde dostupna pro celou statni spravu.; Ing. Milan Strnad (2011): Posouzeni koncepce pateini
komunika&ni sité v Brnénské aglomeraci; Ing. Milan Strnad (2012): Posouzeni koncepci patefni silniéni sité pro Jihomoravsky kraj v kontextu TEN-T a PUR CR*; Ing. Milan
Strnad a Nydrle projektova 1 kancelar (fijen 2014): Obchvat tranzitni dopravy mésta Brna (koncepce navrhu). Autorizovand studie byla pfedana na Krajsky urad JMK a je zde
dostupna pro celou statni spravu.
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v denni dobg¢, ale i v dob¢& no¢ni. koncipovana jako minimum, kterym Ilze dosadhnout
imisni limity. Nad rdmec tohoto minima je mozné
realizovat dal$i opatfeni ke snizeni emisi a zlepSeni
kvality ovzdusi.
12 11. Dale pozadujeme za zadouci r ealizovat opatieni ke sniZeni Vvsvetl
dopadu provozu dalnice D1 v kritickych mistech kontaktu | *¥5YeUen® , g o ,
sméstskymi &stmi Brno-Bosonohy, Brno-Stary Liskovee, | K¢ ZlepSeni kvality ovzdusi lze uplatnit i takova
Brno-jih, Brno-Slatina, a obcemi Troubsko a Ostopovice. Opatren}’ k,tera nejsou vypsana v PZ,KQ Mezi ta,ko"e
Pripominka 59427/ENV/I5 sc minimalné ligi: Dale | 9oPorucené akiivity patfi i zakryti komunikaci do
o p g . . g po o L orar . povrchového tunelu. Jako alternativni opatieni, které by
pozadujeme za zadouci realizovat ¢aste¢né zakryti dalnice D1 ‘- R
do tubusu, a to minimalné v kritickych mistech kontaktu bylo rovnéz finantné méné ndrolné, je V. programu
’ . Y - 7 feni AB17 — omezeni praSnosti vysadbou
sméstskymi ¢astmi Brno-Bosonohy, Brno-Liskovec, Brno-jih, ?ayrz§no lop%trem P Y
Brno-Slatina a obcemi Troubsko a Ostopovice. fmove zetene.
13 12. V okrajovych castech mésta Brna je Zadouci urychlené | Vysvétleno
vybudovat lokalni obchvaty, a to zejména pro méstské Casti | PZKO vystavbu obchvatu podporuje a uklada k tomu
Brno-Maloméfice a  Obrany, Brno-Knini¢ky, Brno- | termin do roku 2020. PZKO doporuduje realizovat
Bosonohy a Brno-Tufany. obchvaty okrajovych casti méstskych casti Brna dle
Pripominka 59427/ENV/15 Navic obsahuje vétu: Obchvat | opatifeni AB2.
méstské ¢asti Brno-Bosonohy je Zadouci fesit v koordinaci se | Planovani a ptedloZeni navrhu méstského obchvatu je
zakrytim dalnice D1 v tomto prostoru. predmétem UPD.
53457/ENV/15; 14 | 1. Casovy plan a pribéZna kontrola Vysvétleno
54495/ENV/15

Katetina Ztirkova,
spolek Obc¢ané
pro Medlanky;
Milan Stefanec

Pozaduje, aby Program obsahoval jasny plan, v jakém case
budou realizovana konkrétni opatieni a jaké zlepSeni kvality
ovzdusi maji pfinést.

Rovnéz pozaduje, aby byla kazdorocné¢ krajskym uiadem
vypracovana zprava O tom, jaka opatfeni se zacala
realizovat v uplynulém roce a jaky je jejich predpokladany
a realny dopad na kvalitu ovzdusi, pfipadné jaka je potiebna
dobak jejich dokonéeni. Zpravy by mély kazdy rok obsahovat i
evaluaci dopadll opatfeni realizovanych v predeslych letech a
poskytnou tak jasnou informaci pro obyvatele, a také uZiteény
ptehled pro tfady k piipravé programt v budoucnosti.

Pfesny harmonogram aplikace vSech v PZKO
uvedenych opatieni neni mozné na této Grovni stanovit.
Harmonogram aplikace opatfeni bude zéavisly na
spravnich rozhodnuti provedenych v ramci jednotlivych
organu vetejné spravy, které upravuji vcetné lhtt jiné
pravni predpisy.

Harmonogramu realizace jednotlivych opatfeni bude
moci byt proveden az v ramci implementace PZKO na
implementa¢nim vyboru.
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Vyhodnoceni plnéni PZKO bude provadét MZP
kazdoro¢né (jiz je uvedeno v kapitole F. 2), pfiCemz
zjisténi budou slouzit k aktualizaci programu, ktery dle
zékona o ochrané ovzdusi probéhne nejménée jednou za 3
roky (vyplyva z §9 odst. 5 zakona). Krajsky ufad bude na
vyhodnoceni  spolupracovat v souladu se svymi
kompetencemi. Pro  vyhodnoceni bude  ziizen
implementacni vybor PZKO, na kterém bude postup
odpovédnych ufadi konzultovan a piipadné korigovan.
Na zakladé pfipominky byla do kapitoly F.2 doplnéna
informace o zfizeni implementa¢niho vyboru v souladu
svyse uvedenym.

15 2. Zavadéjici analytické podklady
Jiz ve fazi zpracovavani Analytické &asti by zpracovatel | Vysvétleno
Programu upozorfiovin na nepravdivé informace typu: ve ,,fdzi | Informace o probé&hlych aktivitich byly ziskany v rdmci
dokonceni” jsou takové stavby jako Bratislavska radidla, | ptipravy podkladovych materiali PZKO a zakladaji se
tangenta R43, VMO Zabovresky, obchvat Tuvan. V prehledech | na informacich od st. mésta Brna, které byly
jiz zrealizovanych opati'eni bylo dile uvadéno, Ze probéhla | zpracovatelem PZKO vyuzity a povazovany za pravdivé.
obména vozového parku DPMB, instalace prachovych filtrii | Véc bude prosetiena na implementaénim vyboru PZKO.
- coz v realu probéhlo ¢astecné nebo vibec. Ojedin€lé vysadby | Upozorfiujeme vSak, Ze opatieni byla stanovena s
zelen€ byly v analyze vykazovéany jako systematické opatieni ke | ohledem na jejich imisni efekt a nenavazuji vzdy nutné
zlepSeni Zivotniho prostiedi v zatizenych lokalitdich atd. Na | na jiz probéhlé akce.
takto nekvalitné provedené analyze lze velmi téZko postavit
smysluplny a efektivni Program.

16 | 3. Neefektivni navrhy opatieni Vysvétleno
Brno mé& dlouhodobé problémy s emisemi z dopravy - | PZKO vyvedeni dopravy =z obydlenych oblasti

polétavym prachem, benzoapyrenem, ozonem. NavrZend
opatfeni evidentné intenzitu dopravy nesnizi, spiSe naopak.
Naptiklad opatfeni ABI Realizace paterni sité kapacitnich
komunikaci pro automobilovou dopravu.
Vystavba kapacitnich komunikaci

vede Kk narustu

podporuje. Souhlasime s pfipominkou, ze nové kapacitni
komunikace neodstrani veskeré problémy s emisemi
z dopravy, pouze pievedou dopravni zatéz z centra mésta
do okoli Brna. V PZKO jsou vsak opatieni zamétfena na
dostavbu komunikaci vzdy provazana s doprovodnymi

10
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automobilové dopravy a tim ke zvySeni emisi $kodlivin. Je
tedy pfimo kontraproduktivni s cilem projednavaného
materialu.

Fakt, Ze nové nabidnutd kapacita komunikaci vede k indukci
nové dopravy, je v zahranicni i tuzemské odborné literatufe
znama jiz dvé desitky let a je nanejvysS na misté, aby ji odborna
vefejnost vzala na védomi a pfestala navrhovat realizaci
kapacitnich komunikaci jako opatieni, které ma vést ke zlepSeni
kvality ovzdusi.

Konkrétni uvadéné kapacitni silni¢ni trasy (R43, tangenta)
pridavaji dalsi emisni zatéz do izemi, kde jiz pravé kvuli jiz
existujicim vysokym intenzitdm dopravy jsou imisni limity
trvale prekracovany (coz i autofi jinymi slovy uvadéji). Jde o
sidelni utvary okolo jihozapadni hranice mésta: Popivky,
Troubsko, Bosonohy, Ostopovice, Stary Liskovec, Bohunice,
Modfice. Navrhovat ptivedeni dal$i dopravy vystavbou nové
kapacitni komunikace je v pfimém rozporu se smyslem zakona
o ochrané¢ ovzdusi - zhorSeni ovzdusi v nové postizenych
lokalitich by nevedlo k dostatenému zlepSeni v nyni
postizenych lokalitach, jde tedy o vyhanéni certa d'ablem.

Opatienim ke zlepSeni kvality ovzdus$i miiZze byt vyvedeni
kapacitnich dopravnich tras daleko od obytné zastavby,
avSak to se v dosud platnych izemnich planech vSech Grovni
v Brné a jeho nejbliz§im okoli neuvaZuje. V imisn¢
nejzatizenéj$im jihozdpadnim segmentu mésta je mozné
navrhnout pielozku dalnice DI jiznim smérem do nové stopy,
ktera by se nachazela mimo tésny kontakt se zastavbou jak nyni
dotcenych sidelnich celki Poptvky, Troubsko, Bosonohy,
Ostopovice a Stary Liskovec, tak dalSich okolnich obci Strelice,
Nebovidy a Moravany. Ze stavajici dalnice DI by jeden jizdni
pas zustal vyuzit jako nova trasa silnice [1/602 (obchvat
sidelnich celkt Popivky, Troubsko a Bosonohy) a druhy jizdni
pés by se rekultivoval. Pouze pii takové ptelozce dalnice DI by

Vyporiadani
dopravné organizaCnimi opatienimi (napf. omezeni
vyuziti individudlni dopravy, podpora hromadné

dopravy, parkovaci politika, nizkoemisni zona atd.),
které kompenzuji negativni vliv vystavby. Dopravni
opatfeni v PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak
nebudou mit kyzeny efekt na snizeni expozice obyvatel
imisnimu zatiZeni z dopravy.

MZP si je védomo nevyhovujici dopravni infrastruktury
JMK a zegména  problematiky v jadrovém
uzemi metropolitni oblasti Brno. PZKO nicméné musi
vychazet pouze ze schvalenych a uznanych koncepci.

Co se tyCe vedeni zminovanych staveb, PZKO nemuze
nahrazovat UPD a proto neni trasovani mozné v PZKO
fesit.

11
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z hlediska imisniho zatiZzeni bylo mozné uvaZzovat o vedeni
rychlostni silnice R43 okolo Bosonoh a Troubska.
17 4. Neprovazanost s dalSimi dokumenty
Brno aktualné zpracovava Plin mobility a mé&l by byt s | Vysvétleno
navrhovanym Programem minimalné v souladu. Bohuzel na | Zpracovani Planu udrzitelné mobility (SUMP) bylo
seznamu opatfeni neni ani explicitné definovana provazanost s | zahajeno az v srpnu 2014, tedy v dobé, kdy jiz byl PZKO
uzemnim planovanim tak, aby nedochazelo k povolovani staveb | tésné pted dokonfenim. SUMP by mél naopak
indukujicich dopravu v uzemich, ktera jsou jiz dnes pietizena | reflektovat zavery a opatieni uvedena v PZKO.
zneCi$t'ujicimi latkami v ovzdusi z dopravy.
18 Vysvétleno
" " . MZP potita se zapojovanim nevladnich neziskovych
5. Ucast verfejnosti S Sy R . w
S , o ) . organizaci do aktivit MZP v rdmci fizeni kvality ovzdusi,
Povzadujve vuca’st zasvtup’cu’ Detheijo na pracovnich skupinach | picmeng toto opatfeni nemize byt OOP ukladano. OOP
MZP k feseni zlepsovani kvality ovzdusi. konkretizuje zédkonem jiz uloZené tkoly, nelze jim
stanovovat tkoly, které zdkon neuklada.
19 Vysvétleno

6. Posouzeni vlivu koncepce na Zivotni prostiedi a dosavadni
procesni vady pfi pfijimani opatfeni obecné povahy

Navzdory plvodnimu planu neprochazi Program nejprve
procesem posuzovani vlivll na zivotni prostiedi, tzv. SEA, ve
kterém by vefejnost a obce rovnéz mohly uplatiiovat své
pfipominky. S takovym postupem u tak kli¢ového dokumentu
nelze souhlasit. Z obsahu navrhu opatfeni obecné povahy je
pfitom zfejmé, Ze s vyhodnocenim SEA je v prubéhu procesu
pocitano. Rovnéz ze zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivii na zivotni prostfedi, vyplyva, Ze Program zlepSovani
kvality ovzdusi bude muset projit procesem posuzovani vlivi
koncepce na zZivotni prostfedi (tzv. SEA). Tento proces ma
pfitom nékolik fazi, jejichz vystupy, vcetné zaverecného
stanoviska, jsou dle § 50 pouzit¢ého ve smyslu § 174 odst. 1
obdobné, jednozna¢né obligatornimi podklady pro vydani
opatfeni obecné povahy. Bez jejich existence nemtize byt
opatfeni obecné povahy vydano.

Proces SEA nemusi pfedchazet zvetejnéni navrhu OOP o
vydani PZKO a takovyto postup nebyl nikdy planovan,
jelikoZz neméa oporu v zakoné o posuzovani vlivii na
zivotni prostiedi. Tento postup neni ani procesne a vécné
efektivni. Namitky a pfipominky, obdrzené k nédvrhu
opatieni obecné povahy, mohou zménit vlastni obsah
PZKO. V piipade, ze by stanovisko SEA k PZKO bylo
vydano pred zvefejnénim navrhu opatfeni obecné
povahy, mohlo by pozbyt platnosti po zapracovani
pfipominek a namitek uplatnénych v fizeni o navrhu
opatieni obecné povahy (diky zménam v PZKO) a
proces SEA by musel byt nasledné opakovan. Z
uvedenych diivodd probihala fizeni o navrhu OOP a
proces SEA soubézné, tj. nejprve byl zvefejnén navrh
OOP a oznamenim koncepce, posléze byly vyporadany
namitky a pfipominky vznesené v procesu projednani
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V soucasné chvili nejsou podklady pro vydani opatfeni obecné | OOP a pripadné bylo upraveno znéni PZKO, dale
povahy zdaleka kompletni, nebot’ neobsahuji vystupy procesu | probihalo vlastni vyhodnoceni takto upravené koncepce
SEA. Z toho mimo jiné plyne, Ze u€astnici nemaji a mozna ani | dle zdkona o posuzovani vlivi. Jediné timto zplisobem
nebudou mit moznost se k nim vyjadfit, a Ze nejsou | bylo mozné zajistit, aby stanovisko SEA zohlednilo
zabezpeceny vSechny okolnosti dalezité pro ochranu vetejného | finalni podobu navrhu PZKO.
z4jmu, a sice ochrany zZivotniho prostiedi a lidského zdravi.
OOP o vydani PZKO je vydano na zaklad¢é stanoviska
Podle § 8 odst. 1 spravniho fadu navic dbaji spravni organy | SEA. Pfipominku povazujeme za nediivodnou.
vzajemného souladu vSech postuptl, které probihaji soucasné a
souviseji s tymiz pravy nebo povinnostmi dotéené osoby. V
soucasné chvili se vSak zda, ze proces SEA bude zahajen zcela
nezavisle na procesu pfijimani opateni obecné povahy a tyto
dva nejsou nikterak koordinovany.
Je tedy ziejmé, ze v piipadé, ze bude vyzadovano dodrZeni
stanovené lhity, bude proces nezakonny.
S6960/ENV/LS; | Obec Ostopovice; | 20 | 1. Ceskd republika dlouhodob porusuje zévazné limity | VYSvétleno
S6182/ENV/1S, obec Moravany;, stanoven¢ k ochran¢ zdravi svych obyvatel. Za posledni roky se | Cilem PZKO je dosazeni zdkonem stanovenych limitil
S7T759ENV/ 152 spolek Obcané za situace v8ak vyznamné nezlepSila a kazdorocn€ jsou | K dosaZeni tohoto cile PZKO stanovuje v kapitole E
gzgggmx; 12 kValitl;l bydleni pfevkraéqvény limitni hodnoty pro ochranu zdravi lidi. . | opatfeni, kter Vychézeji z rozptylové studie. Opatfen
: vV Brné- PoZadujeme proto, aby Program obsahoval zcela konkrétni | jsoy v souladu sdikei zédkona stanovena na wrovni
S7ATL/ENV/ILS, Bosonohach; a vykonatelna opatteni a zcela konkrétni plan, v jakém &ase | \oncepce, konkrétni projekty bude muset vypracovat
57236/ENV/IS, spolek budou jednotlivi konkrétni opatifeni realizovina a jaké kompeten,tni organ. Vyhodnocovani PZKO bude feseno
56952/ENV/1S, OBCHVAT,; obec zlepSeni kvality ovzdusi maji pFinést. V rAmcei implementz.iéniho vyboru viz ID1
S6959/ENV/1S, Ponétovice; RovnéZz poZadujeme, aby s cilem vyhodnocovat postup | Detailni harmonogram aplikace Vgech opatieni
S74G8/ENV/LS, Jinacovice; odpovédnych ifadi a stav ovzdudi, byla kaZdoroné | ,yedenych v PZKO bude stanoven po vydéni programu
S7676/ENV/LS; Nebovidy;, krajskym dfadem vypracovina zprava o tom, jaka opatieni | \ ;smci  implementa¢niho  vyboru.  Harmonogram
S76LI/ENV/1S; Zelesice; obec se zaclala realizovat v uplynulém roce a jaky je jejich aplikace opateni bude zavisly i na spr.a'wm'ch rozhodnuti
S7T750/ENV/ 152 Ostopovice; obec predpokladany a realny dopad na kvalitu ovzdusi, pfipadné provedenych vramci jednotlivych organdi  vefejné
ggggjgmw ig .ToirlizjéoYice, spolek jakii je potfebni doba K jejich dokon&eni. Zprivy by mely | sprivy. které upravuji véetné Ihit jiné pravni predpisy. |
' ¢ané Brna proti kazdy rok obsahovat i evaluaci dopadl opatieni realizovanych v Vyhodnoceni plnéni PZKO bude provadéno MZP
57666/ENV/15; | stavbé rychlostni predeslych letech a poskytnou tak jasnou informaci pro | kazdorocnd (uvedeno v kapitole F.2). Nové zjisténi
60135/ENV/15; komunikace R43 obyvatele, a také uzite¢ny piehled pro ufady k piipravé

budou slouzit k aktualizaci PZKO, které dle zakona
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57754/ENV/15; v trase Kufim — programt v budoucnosti. probéhne jednou za 3 roky (vyplyva z § 9 odst. 5
57676/ENV/15; Troubsko; obec zakona).
S7767/ENV/1S; Skalicka; obec P¥ipominka 60152/ENV/15 navic obsahuje: ) o o
57749/ENV/15; Malhostovice; . ] L .. . . | Nesouhlasime s tvrzenim, Ze se imisni situace se na
57760/ENV/15; obcanské sdruzeni Béhem posledniho desctileti byl stav ovzdusi v Bmé opakované Uzemi statutarniho meésta Brna za poslednich 10 let
57585/ENV/15Z Drasov; Zdenék diskutovan. Situace s nadlimitnim znecisténim Brna a jeho okoli nezlepSuje, opak tohoto tvrzeni dokazuji udage
58058/ENV/15z Jobénel;as | a dalsich lokalit se vSak nezlepSila. Dokazuje to, Ze opatieni o h’ tan lednich deset let (viz tabuldrni
X ) pot, v piedchozich PZKO byly nespravné. z r}ler;(cm g;ﬁ% zazggz ezonllz eset & (viz ta uba;rni
ggggggm&ﬁg’ BE::\\C’ské Tento nezékonny stav maji vyfesit predkladané PZKO, které zf[)actfll‘:ér};liho mésta Brna a je)ho n(l)ir(?l?n?sog r(;és:dn?rsn
58992/ENV/15z iniciativa, Drasov; nyni musi obsahovat dostatecna opatfeni, aby bylo souladu krokem pro zlepSeni kvality ovzdusi dopravni opatfeni
58993/ENV /15f obec ' se zakonné stanoven)'fmi imisnimi limity dosaZeno v kiers nebyla vBm& a v Jihomoravském kraji d osua
58959/ENV/ 15z Malhostovice; nejkratsi mozné dobé (viz § 9 zdkona ¢. 201/2012 Sb.). v dostate¢né mife realizovana. Ptedpokladem pro
58967/ENV/ 15z spolek Obéan;é za Navrhy PZKO obsahuji pouze odkazy na rok 2020, ale Zadnym realizaci dopravnich opatfeni .vedouci ke zlepSeni
59782/ENV/15, | ochranu arozvoj zpisobem nespecifikuji jakymi kroky a v jakém Casovem |4 oot Gk e mimo jiné i vydani ZUR JMK
58034/ENV/15. | zdravého bydleni horizontu ke zlepSeni kvality ovzdusi dojde. PoZaduje se proto, | oo " o iy k budovani obchvat. V pripadech
58032/ENV/15z v JinaCovicich a aby PZKO obsahovaly jasny €asovy plan, kdy budou komunikaci, jejichz realizace zavisi na schvaleni ZUR
58045/ENV/15; | okoli; Obcané navrhovani opatfeni realizovina a jak velkd zlepSeni | ;o s ino s maximélni Gsili k jejich zahdjent
58055/ENV/15z Brna,proti stavbé kvality ovzduSi maji pfinést. Tento €asovy plin musi byt aales’poﬁ castecné realizaci do roku 2020.
58039/ENV /15f rychlostni kontrolovatelny i v obdobi do roku 2020, a proto je nutné
60152/ENV /15' Komunikace R43 doplnit postupové kroky do roku 2020.

Vv trase Kufim-
Troubsko; spolek
Obcané za
ochranu kvality
bydleni v Brné-
Knini¢kach,
Rozdrojovicich a
Jinacovicich;
David Valis,
Jinadovice; Véra
Firbasova, Brno;
obcCané brnénské
aglomerace proti

21

2. Namitame, ze struktura OPP je chybna a zmatecna.
Zvetejnény byly dva soubory, a to soubor nazvany ,,Navrh OOP
...“ a soubor ,,PZKO ...%“. Soubor ,,Navrh OOP ...“ obsahuje v
mnoha aspektech nekonkrétni vyrok, coz je neptipustné. Vyrok
musi byt zcela konkrétni a vykonatelny. Musi byt také jasné
uréeno, kdo a kdy je povinen vyrok provést. Soubor ,Navrh
OOP ...“ navic obsahuje i text nadepsany jako ,,Odtvodnéni®.
V tomto kontextu je zcela nejasny pravni statut dokumentu
oznaceného jako ,,PZKO ...“. Navic tento soubor obsahuje
dokument nazvany ,PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY
OVZDUSI¥, coz se jevi jak zmate¢né, neb pokud Program je
definovan jiz v navrhu OOP.

Tuto zmate€nost je nutné napravit. Vyrok OOP smi obsahovat
jen vlastni vyrok a ne zaddné doplitkové analyzy a ivahy. Tedy

Akceptovano

Vyrokova ¢ast byla upravena tak, aby obsahovala pouze
konkrétné¢ (svym pfedmétem) vymezené povinnosti
vztahujici se k obecné urCenym adresatim, které OOP
stanovi. Vyrokova cast predstavuje zavazné casti PZKO.
Odavodnéni bylo rovnéz prepracovano, viz ID 3.
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dalni¢nim ve vyroku OOP musi byt zahrnuty ptesné a konkrétni formulace

pratahtim svym toho, co je vyrokem. Rada formulaci z dokumentu nazvaného

méstem; spolek ,PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY OVZDUSI* musi tedy

Za lepsi zivotni byt pfenesena do vyroku, naopak ty ¢asti dokumentu nazvaného

prostiedi; ,PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY OVZDUSI*, které

Troubsko; spolek jsou odivodnénim, musi byt zahrnuty do Odavodnéni OOP.

Obcané za Neni ptipustné, aby OOP mél zmatecné€ a v rozporu se spravnim

ochranu kvality fadem tii Gasti, a to (a) nekonkrétni vyrokovou ¢ast s texty,

bydleni a které nejsou vyrokem, (b) odivodnéni, které neni vécnym

zivotniho odiivodnénim vyroku a (c) n&jakou tieti ¢ast, ktera by sama

prostredi svym nazvem budila dojem, Ze je naplnénim ust. § 9 zakona o

v Troubsku; ovzdusi. Na tomto nic neméni ani text Pfilohy 5 zdkona o

Brno-Bosonohy; ovzdusi, neb primarnim procesnim dokumentem je zde spravni

Brno-Bosonohy; tad, definujici, co je OOP, a zakon o ovzdusi se svou Ptilohou 5

Ing. Miroslav pouze specifikuje, co je nutné do vyroku OOP a jeho

Michal, odivodnéni zahrnout.

Troubsko; Obcané [ 22 | 3. Vymezeni zény Jihovychod a Aglomerace Brno je vécn& Vysvétleno

za ochranu kvality
bydleni a
zivotniho
prostiedi

v Troubsky;
spolek Spokojené
Dily; Spolek
NEBOJSA;
Spolek ,,Dolni
Dunajovice proti
R52%; spolek
Dolni Dunajovice
proti R52; spolek
Nebojsa; spolek
Za lepsi zivotni
prostiedi; Pavel
Kolnacka,

nespravné. Aglomeraci Brno z hlediska posuzovani znecisténi
ovzdusi nelze ukoncit na hranici okrajovych méstskych casti
Brna. To je zcela protismysiné jak formalné, tak vécné. Mésto
Brno samo o sob& netvoii Aglomeraci Brno, tuto aglomeraci
tvoii pouze ve spojeni s obcemi ptilehlymi k Brnu. Je sice
pravdou, ze zakon o ovzdus$i vychazi z ¢lenéni na NUTS4 ,
nicméné¢ zdkon ma byt implementaci zavazné smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES. Tato zavazna
smérnice pracuje také s terminy zona a aglomerace, nicméné
nespojuje definici téchto zon a aglomeraci s ¢lenénim v souladu
s NUTS, dokonce naopak v ¢l. 4 smérnice je specificky
pozadovano stanoveni zon a aglomeraci. Tedy se ma jednat o
Clenéni specifické pro implementaci smérnice, smysluplné pro
ucely monitorovani a zlepSovani kvality ovzdusi. Kdyby
smérnice pozadovala dodrzeni ¢lenéni na NUTS, nebyl by ve
smérnici tento &lanek uveden. Zakon o ovzdusi je tedy v CR
implementovan nespravné a i toto je divod, pro¢ obce v okoli

Zptsob zpracovani programu zlepSovani kvality ovzdusi
v ramci projektu Stfednédoba strategie (do roku 2020)
zlepseni kvality ovzdusi v CR zajistil pozadované
provazani na program zlepSovani kvality ovzdusi pro
z6nu Jihovychod, jakoz i na Narodni program snizovani
emisi CR, ktery byl v ramci tohoto projektu rovnéz
zpracovan.

Vymezeni zon a aglomeraci je dle zdkona o ochrané
ovzdusi v souladu se smérnici EP a rady 2008/50/ES a je
provedeno tak, aby posuzovani a fizeni kvality ovzdusi
bylo v ramci celé CR co nejefektivnéjsi.

Smérnice 2008/50/ES v c¢lanku 2 odst. 17 fika, Ze
»saglomeraci® je zéna, ktera je méstskou aglomeraci s
poctem obyvatel vyssim nez 250 000, nebo v piipade
aglomeraci s poc¢tem obyvatel niz§im nebo rovnajicim se
250 000 zéna s danou hustotou obyvatelstva na km2
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Chudichromy Brna a pro¢ mésto Brno a jeho ob&ané musi soucasné | stanovenou Clenskymi staty. Clanek 4 dale fika, Ze

poukazovat na nedostatky soucasné v obou PZKO. Naprava by
méla byt provedena na urovni zmény ziakona o ovzdusi,
nicméné do provedeni této napravy je nutné brat v ivahu
nedostatky vymezeni zony Jihovychod a aglomerace Brno a
Ffadné vyhodnocovat dopady zdrojii v jedné z téchto oblasti
na oblast druhou a také formulovat opatieni v obou PZKO
tak, aby se v co nejkratSi dobé dospélo k napravé
protipravniho nadlimitniho stavu zneciSténi ovzdusi v obou
propojenych oblastech.

Je naprosto zjevné, Zze obsah Programu Jihovychod nemiizZe
byt navrhovian bez velmi tésné vazby k Programu pro
aglomeraci Brna a Ze hranice oblasti FeSeni v Programu
Aglomerace Brno méla byt stanovena jinak. Na toto bylo
opakované v minulosti poukazovano, nicméné k napraveé
doposud nedoslo.

,Clenské staity na celém svém Uzemi stanovi zony a
aglomerace. Posuzovani kvality ovzdusi se provadi ve
vSech zonach a aglomeracich®. V zakoné¢ o ochrané
ovzdu$i je v § 5 odst. 2 uvedeno, Ze ,,posuzovani a
vyhodnoceni tirovné znecisténi se provadi pro uzemi
vymezené pro ucely posuzovani a Fizeni kvality
ovzdusi (dale jen ,zbéna*) a pro zoénu, Kktera je
méstskou aglomeraci s poftem obyvatel vySSim nez
250 000 (dale jen ,aglomerace™). Seznam z6én a
aglomeraci je uveden v priloze ¢. 3 k tomuto zakonu.

Z vySe uvedenych ustanoveni smérnice 2008/50/ES i
zakona o ochrané ovzdusi vyplyva, Ze je na samotném
¢lenském statu, aby si zvolil zplsob, jak si aglomeraci ¢i
z6nu na svém Uzemi stanovi. Kromé toho ve smérnici
2008/50/ES neni nikde uvedeno, Ze toto stanoveni
nemuze korespondovat s ¢lenénim dle Gzemnich celki
NUTS.

Clenéni dle izemnich celkit NUTS II ma v ramci fizeni
kvality ovzdusi v CR své opodstatnéni. Diivodem je
slouceni zén a aglomeraci se spolenymi zdroji ¢i
podobnymi pfi¢inami zne¢iStovani ovzdus$i nebo s
podobnymi problémy a naslednou realizaci obdobnych
opatieni pro zlepseni kvality ovzdusi v t€chto uzemich.
Timto se minimalizoval vyskyt situaci, kdy tuzemni celek
s prekro¢enym imisnim limitem, ktery vSak nema vlastni
zdroje  znecistovani  ovzdu$i, nemuze aplikaci
izolovanych opatfeni na vlastnim Uzemi splnit cile
kvality ovzdusi, jelikoz k pfekroceni imisniho limitu
doslo diky vlivu zdroji umisténych vné jeho uzemi.
Dals§imi divody c¢lenéni na NUTS II je jednoduché a
efektivni zpracovani PZKO a jejich nasledné prehledné a
jasné aplikace a vymahatelnosti. Kromé toho pro tucely
efektivniho cCerpani financi z fondi EU se nejvice
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vyuziva region na Grovni NUTS II (regiony soudrznosti).
Vymezeni zén a aglomeraci v CR je tedy plné v
souladu se smérnici 2008/50/ES.
23 | 4. Program je sepsan zcela chaoticky a zcela mu schazi

hierarchicky pfistup. Je na prvni pohled zfejmé, ze
nejzasadnéjSimi a koncepcnimi opatfenimi jsou twzemné
planovaci opatfeni. Pokud tedy v pfedmétném uzemi (zéna
jihovychod i aglomerace Brno) je dominantnim zdrojem
znecisténi ovzdusi silnicni doprava a soucasn¢ v piredmétném
uzemi neni ani koncepcné dokoncena patetni silnicni sit, je zde
nutné jako opatiFeni hierarchicky nejvyssi v Programu
specifikovat podminky pro tzemni planovani (tedy ZUR
JMK), kde bude uvedeno jak metodicky postupovat z
hlediska zneciSténi ovzdusi, aby v co nejkrats$i dobé a co
nejicinnéji byla situace s nadlimitni zatéZzi vGzemi
(prekrocenymi zakonnymi limity) uvedena do souladu se
ziakonem a bylo naplnéno statem garantované Ustavni pravo na
priznivé Zivotni prostiedi, tedy takové prostredi, kde obyvatelé
nejsou zatézovani nadlimitné zneciSténym ovzduSim. Toto
Program negarantuje a je proto nutné jeho zasadni pfepracovani.

Vysvétleno

PZKO jiz obsahuje opatieni, které stanovuje pozadavky
na Uzemni planovani, které cili na minimalizaci dopadi
novych staveb na kvalitu ovzdusi — viz opatieni ED1.

Prioritizaci  opatifeni a  stanoveni  podrobného
harmonogramu jejich realizace neni mozné detailné fesit
na urovni programu a bude proto pfedmétem jeho
implementace, a to v ramci implementacnich vybora (viz
ED1).

Upozoriiujeme, ze imisnich limith nebude dosaZzeno
pouze skrze tUzemni planovani, k dosazeni zakonem
stanovené kvality ovzdusi je nutné realizovat vSechna
opatfeni v PZKO.

24

5. Jednim z klicovych opati‘eni, které musi byt doplnéno do
Programu je zékaz umist'ovani novych patefnich komunikaci
do oblasti, kde jsou jiz prekracoviany zakonné limity
zneliSténi ovzdusi nebo kde jejich prekroceni hrozi. Toto musi
byt jednoznac¢né v Programu konstatovano jako zakladni a
nepominutelné vychodisko Programu a jake zasadni
uzemné planovaci opati‘eni.

Akceptovano jinak

Na zékladé pfipominky byla do textu kapitoly k
dopravnim opatfenim (do kapitoly E.4.1 v CZ06Z)
doplnéna nasledujici podminka:

,»PIl povolovani novych komunikaci v lokalitdich s
prekroenymi limity zneCisténi ovzdus$i realizovat v
nejvyssi mozné mife technickd nebo kompenzaénich
opatieni, kterd zajisti, ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorSeni imisni zatéze v porovnani s vychozim stavem.
V ptipad¢ dusledné realizace PZKO v navrzené podob¢ a
uplatnéni doporuceni uvedenych v dokumentaci SEA lze
vylouéit zhorSeni stavajici imisni situace v aglomeraci,
naopak by mélo dojit k vyznamnému sniZzeni zatéze v
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obydlenych oblastech, a tedy i negativnich vlivi na
vefejné zdravi.

Pfipominame, ze PZKO stanovuje spolu s vystavbou
vybranych komunikaci také opatieni, ktera eliminuji
jejich mozné negativni dopady (NEZ, podpora vefejné
dopravy, omezeni zbytné dopravy apod.). Opatieni
v PZKO je vzdy nutné realizovat jako celek, jinak
nebude dosazeno oc¢ekavaného vysledku.

25

6. Navrh vést komunikaci R43 v trase s mimoiiroviiovou
k¥izovatkou (MUK) s dalnici D1 v prostoru Troubsko /
Brno-Bosonohy / Ostopovice je nepFipustny, neb v této
oblasti jsou dlouhodobé ptekraCovany limity znecisténi ovzdusi
a PZKO to musi explicitné¢ uvést, neb navrh PZKO ma byt
zalozen nejen na popisu stavu zneCiSténi uzemi, ale také na
odborné analyze pfi¢in nadlimitniho zatiZzeni v konkrétnich
lokalitdich a na urCeni mantineld jak je nutno z hlediska
moznosti napravy nadlimitniho zatiZzeni postupovat. Toto vSe v
odivodnéni PZKO schazi a musi byt doplnéno.

Vysvétleno

Zminéna komunikace je nezbytnym piedpokladem
optimalizace dopravni sit¢ a zmirnéni celkového dopadu
dopravy v aglomeraci na zdravi. Konkrétni vedeni trasy
PZKO nefesi, MUK zminéna v pfipomince neni nikde
v PZKO wuvedena. Konkrétni trasovani bude feSeno
vZUR JMK viz avodni text. Na zakladé pfipominky
byla nicméné do kapitoly k dopravnim opatfenim (do
kapitoly E.4.1 v CZ06Z) doplnéna nasledujici podminka:
Pl povolovani novych komunikaci v lokalitach s
prekroCenymi limity zneciSténi ovzdusi realizovat v
nejvyssi mozné mife technickd nebo kompenzacnich
opatfeni, kterd zajisti, ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorSeni imisni zatéZe v porovnani s vychozim stavem.*

26

7. Komunikaci R43 je tedy nutné v tUzemné planovaci
dokumentaci (ZUR JMK a UP obci) trasovat jako
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna, tedy i mimo
oblast Troubsko / Brno-Bosonohy / Ostopovice. Nejblizsi
prostor, kde je trasovani z hlediska geomorfologického mozné
je tzv. Boskovicka brazda s napojenim R43 na D1 zapadn€ od
MUK Kyvalka. Toto feSeni je dobie znamo a bylo zahrnuto
jako jedna z variant jiz v navrhu ZUR z roku 2011. MZP je

Vysvétleno

PZKO neni uzemné planovaci dokumentace ani ji
nenahrazuje, trasovani nelze proto v PZKO stanovovat.
PZKO je nicméné v souladu s aktualng platnou PUR.

Konkrétni trasovani silnice R43 neni v PZKO uvedeno
(viz dale uvodni text k R43).
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dobfe znama autorizovany projekt pro tuto trasu R43, neb MZP
bylo samo zadavatelem této vyhledavaci studie (Kal&ik, 2007)3,
MZP jsou také dobfe znamy autorizované dopravni studie ing.
Strnada (2011, 2012), které posoudily existujici dopravni
koncepce pro JMK a dospély k zavérim, Ze tranzitni dopravu z
prostoru brnénské aglomerace je nutné a mozné uc¢inné odvést
na plnohodnotny obchvat celého mésta Brna.

Je nepochybné Zadouci, aby z Gizemi Brna (viech jeho MC) byla
vymisténa existujici i budouci (a to i transevropskd) tranzitni
doprava. K tomu je naprosto adekvatni pouziti standardni a
v§eobecné aplikovany pFistup, tj. vybudovani
plnohodnotného obchvatu celého sidelniho utvaru, tedy
celého mésta Brna’.

Za absurdni lze povazovat starsi, ale i nyni Casto opakovanou
argumentaci, ze R43 ptes Bystrc je zde pro ochranu Brna pied
tranzitni dopravou. Ti, ktefi tuto argumentaci pouZivaji,
nespravné zuzuji oblast, kterd ma byt ,,ochranéna® na ,,centrum®
mésta Brna a soucasné ignoruji fakt, ze tato trasa je
fundamentalné zavisla na moznosti napojeni na D1 v prostoru
Brno-Bosonohy, kde jsou jiz dlouhodobé piekroceny limity
znecisténi ovzdusi, a tedy zddna dalsi nova pateini komunikace,
tedy ani R43, do MC Brno-Bosonohy byt napldanovana nemize

27

8. Je nepochybné, Ze centrum mésta Brna je nutné zbavit
tranzitni dopravy, toto vSak nemulze nastat ani na ukor obc¢anl
MC Brno-Bystrc, Brno-Knini¢ky a Brno-Bosonohy.

Podle dopravniho modelovani pro ZUR 2011 by na
plnohodnotném obchvatu celého mésta Brna — na R43 v
Boskovické brazdé byla intenzita dopravy v roce 2035 cca 15

Vysvétleno

Minimalizace dopadl tranzitni dopravy na obydlené
oblasti je cilem dopravnich opatfeni stanovenych v
PZKO. Na tuto problematiku je zaméfeno zejména
opatieni AB2, AB4, AB7, ABS, ale také AB17.

*V roce 2015 byla tato autorizovana studie doplnéna o detaily napojeni R43 na D1 vychodné od Ostrovadic a o feSeni s ukon¢enim R43 na severu u Skalice nad Svitavou.

Toto dopInéni pfedmétné autorizované studie obce z IMK piedaly na Krajsky tiad JMK pro zahrnuti do ZUR JMK.

* Lze se odvolat i na vladou schvéalenou ,,DOPRAVNI POLITIKU ¢R PRO OBDOBI 2014 — 2020 S VYHLEDEM DO ROKU 2050, ktera logicky a jednozna¢né na str. 65
pozaduje ,,Zohlednovat dopravni problémy v planech rozvoje dopravy krajti a mest a obci k dosazeni imisnich limitii, napf. budovanim obchvati a zfizovanim nizkoemisnich

113

z6n
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tis. vozidel denné, z toho cca 5 tis. vozidel t&€Zké nakladni
dopravy (tj. nad 12 tun tonaze). Odvedeni tohoto mnoZstvi
dopravy z celého mésta Brna by nepochybné vedlo k
zlepSeni situace v centralni ¢asti mésta Brna. PInohodnotny
obchvat celého mésta Brna tedy je zlepSenim pro celé Brno.

28 9. MC Brno-Bystrc je sidelnim utvarem velikosti okresniho
mgésta. Nelze presouvat problém z jedné husté urbanizované
oblasti (centralni ¢asti Brna) do jinych husté urbanizovanych
casti, zejména ne v situaci, kdy je provéfeno, ze existuje Vvsve

, . o . . ysvétleno

standardni a disledné feSeni, tj. plnohodnotny obchvat celého o . . . L
mésta Brna v trase tzv. Boskovickou brazdou a kdy ZUR JMK PZKO n’eqvadl .rozsah ant hranlge NE,Z' NEZ pred’chaz%
toto feSeni zahrnuly do posuzovanych variant trasovani R43. zpravlcovam. Stu.dl.e prgvedltelnost}, k,tera s¢ lfude zabyyat 1
Podstatné je také poukazat na to, ze pii vedeni R43 pies Bystrc rvr{oz.nostml mlnlma!lza}ce negativnich V.hvu vna okrajové
by podstatna ¢ast noveé piivedené dopravy do této oblasti byla casti NEZ: Konkrret{n posloba NEZ je viak zcela v
dopravou tranzitni prakticky k celému Brnu, tedy vybudovanim kompetenci Statutarniho mésta Brna.
této trasy by pro ob¢any oblasti vznikla pouze zat€z a prakticky
ne zadny pozitivni pfinos. Toto dokazuje i dopravni
modelovani, které bylo zpracovano pro pofizovani ZUR 2011.

29 10. Trendem je vymezovani tzv. nizkoemisnich zon (viz i
citovana Dopravni politika CR). Tyto viak nelze vymezit,
pokud neexistuje komunikace stejného nebo vyssiho Fadu, Vysvétleno
kan} Je mozne dopravu prevést. vBle, be 1S e absurvqnl, S¢ | PZKO neuvadi rozsah ani hranice NEZ. NEZ predchazi
vzdat situace, kdy v MC Bystrc a MC Kninicky je oblast ¢isté¢ho . . . . , Lo
bydleni a je zde Cisté prostredi rekreani oblasti Brnénské Zpri:\covam. stu.dl.e prgvedltelnost.l, k’tera 5¢ lt:ude zabyyat}
prehrady. Je tedy absurdni, aby tato oblast by byla v neprospéch rvnroz.nostm1 mlnlmal’1za’ce negativnich V.hvu a okrajove
mistnich ob¢anti znehodnocena transevropskou komunikaci casti NEZI Konkfet{ll posl oba NEZ je vsak zcela v

. AR L , kompetenci Statutarniho mésta Brna.

TEN-T (se vSemi negativnimi pruvodnimi vlivy) a tim by se
znemoznilo zachovani stavajiciho nizkoemisniho charakteru
oblasti.

30 | 11. Z obou Programi je tedy nutné vypustit viechny | Akceptovino

formulace, které predjimaji vedeni R43 pies uzemi mésta
Brna, a tedy trasovani s napojenim na D1 v prostoru
Troubsko / Brno-Bosonohy / Ostopovice. Jedna se napf. o

Text na str. 119 PZKO CZ06Z je obecné konstatovani o
stavu chybéjici silniéni infrastruktute IMK. PZKO neni
projektovou  dokumentaci a nepopisuje  vedeni
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formulace ,,Silnice R43 s prioritami usekit [v] Brne* na str. 119
Programu pro zénu Jihovychod.

komunikaci, proto byl z Programu v kapitole C.9 na str.
119 vypustén piehled chybgjicich kli¢ovych komunikaci
v Jihomoravském kraji, nebot’ to je ptedmétem UPD (viz
uvodni text). Dopravni opatieni, jez jsou obsazena v
kapitole E.4.1 v CZ06Z konkrétni podobu vedeni R43
nepiedjimaji ajsou v souladu s PUR (2015).

31

12. Z obou Programi je nutné vypustit jakakoliv
doporudeni pro realizaci JZ tangenty mésta Brna, neb tato
tangenta by cela prochazela oblastmi, kde jsou dlouhodobé
prekracovany limity znec¢iSténi prostiedi, a to nejen oblasti
Troubsko / Brno-Bosonohy / Ostopovice, ale i oblasti Modfice /
Nebovidy / Moravany / Zelesice. Je tedy nutné vypustit napf.
formulaci na str. 119 Programu kde je uveden text ,,Jihozapadni
tangenta Troubsko (D1/R43) — Rajhrad (R52),“ Je naopak tfeba
hledat feSeni pro odvedeni tranzitni dopravy z komunikaci R52
alls2.

Program se musi vénovat pouze takovym dopravnim
FeSenim, které vedou ke sniZeni intenzity dalkové tranzitni
dopravy oblastmi s jiz nadlimitné zneciSténym ovzdusSim.
Takové feSeni existuje a je obsazeno v autorizovanych
dopravnich studiich ing. Strnada (2011, 2012) a zahrnuto mezi
varianty v pfipravovanych ZUR. Program nemiize ignorovat
toto znamé feSeni a nemize doporucovat jako opatieni ke
zlepSeni znecisténi ovzdusi opatfeni, které znecCisténi ovzdusi
zhorSuje v oblastech s jiz existujicim nadlimitnim zatizenim
ovzdusi.

Caste¢né akceptovano

Slovni obrat Jihozadpadni tangenta byl z PZKO vypustén,
aby jiz nedochazelo k nedorozumeéni, jelikoz PZKO pod
timto oznaCenim mini napojeni D1 na R52, bez dalsi
specifikace.

Text na str. 119 PZKO CZ06Z je obecné konstatovani,
které vychazi z platné PUR (2015) — viz ID 30.

32

13. Z Programu je nutné vypustit jakakoliv doporuceni pro
realizaci Jizni tangenty (Mod¥Fice — Chrlice) (JT). V tomto
prostoru je nutné zajistit odvedeni dopravy z prostoru mesta
Modfice, ale je souc¢asné nepiipustné do této oblasti privést dalsi
dalkovou dopravu a vytvoiit zde s pouzitim JT pratah tzv.
transevropského Baltsko — Adriatického koridoru izemim meésta
Brna a izemim mésta Modrice. Jak jih mésta Brna, tak tizemi

Vysvétleno

Konkrétni vedeni jizni tangenty neni v PZKO uvedeno.
K odvedeni tranzitni dopravy komunikace R52 z oblasti
obce Modfice je navrzeno opatfeni AB2 v PZKO
CZ06Z. Dopliiujeme dale, ze do PZKO byla doplnéna
nasledujici podminka (kapitola E.3.1 v PZKO CZO06A i
do kapitoly E.4.1 v PZKO CZ06Z:
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mésta Modfice jsou oblasti s jiz piekrocenymi limity znecisténi
ovzdusi.

Je naopak tfeba hledat feSeni pro odvedeni tranzitni dopravy z
komunikaci R52 a I/52. Program se musi vénovat pouze
takovym dopravnim FeSenim, které vedou ke sniZeni
intenzity dalkové tranzitni dopravy oblastmi s jiZ nadlimitné
zneliSténym ovzdusim. Takové feSeni existuje a je obsazeno v
autorizovanych dopravnich studiich ing. Strnada (2011, 2012) a
zahrnuto mezi varianty v piipravovanych ZUR . Program
nemiZe ignorovat toto znamé feSeni a nemuzZe doporucovat
jako opati‘eni ke zlepSeni znecis§téni ovzdusSi opatieni, které
znecisténi ovzdu$i zhorSuje v oblastech s jiZ existujicim
nadlimitnim zatiZenim ovzdusi.

»PIl povolovani novych komunikaci v lokalitdich s
prekroCenymi limity znecisténi ovzdus$i realizovat v
nejvys$si mozné mife technickd nebo kompenzaénich
opatfeni, kterd zajisti, ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorSeni imisni zatéZe v porovnani s vychozim stavem.*

33 Vysvétleno
14. Je nepfipustné, aby Program argumentoval ve prospéch | Pro vedeni komunikace existuje vice variant, volba
pievedeni dopravy z dneSni komunikace 1/52 napojujici se do | vhodné varianty a popi. technicka feSeni jednotlivych
D1 v mist¢ exitu 194 na trasu jizni tangenty JT veden¢ v tésn¢ | komunikaci je pfedmétem tizemniho planovani, nikoliv
blizkosti obytné oblasti mésta Modfice. PZKO.
Je naopak tieba hledat Feeni pro odvedeni tranzitni dopravy | Jihomoravsky kraj dosud neméd schvalené platné ZUR
z komunikaci R52 a 1/52. Toto feSeni existuje a je obsazeno v | IMK, PZKO proto vychazel z PUR CR z roku 2008 a byl
autorizovanych dopravnich studiich ing. Strnada (2011, 2012) a | dan do souladu rovnéz s aktualizaci PUR 2015.
zahrnuto mezi varianty v piipravovanych ZUR. Program | Opatfeni obsazend v PZKO je tfeba vnimat také v
nemizZe ignorovat toto znamé feseni a nemize doporucovat jako | kontextu Nérodniho programu snizovani emisi CR
opatieni ke zlepSeni zneCisténi ovzdusi opatfeni, které | (NPSE), ktery byl schvalen Usnesenim Vlady CR ¢&.
znecisténi ovzduSi zhorSuje v oblastech s jiz existujicim | 978/2015. NPSE zahrnuje opatieni na narodni urovni,
nadlimitnim zatiZenim ovzdusi. kterd povedou ke snizeni dopravni zatéze z tranzitni

nakladni silni¢ni dopravy (napf. opatieni AA23).

34 Vysvétleno

15. Je nepfipustné zamlCovat, ze argumentace odkazujici na | Nesouhlasime s tvrzenim, Ze vedeni Baltsko-

prevadéni dopravy z mista exitu 194 na D1 neni ni¢im jinym
nez pokusem prosadit zavlefeni tzv. Baltsko-adriatického
koridoru do mésta Brna a obci na jih od Brna.

Adriatického koridoru neni uvedeno v PZKO z dtivodu
zamlCovani informaci, ale proto, ze PZKO je koncepci
regionalni a respektuje dopravni koncepce schvalené na
narodni trovni (PUR CR). PZKO nerozhoduje o vedeni
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pozemnich komunikaci na narodni a nadnarodni urovni a
proto s timto pojmem nemusi nijak pracovat.

35

16. Z programu je tedy rovnéZ nutné vypustit jakakoliv
doporuceni pro realizaci komunikace R52 v tseku Silnice
R52 Pohoielice — Mikulov — statni hranice. Realizace této
komunikace by vedla k dal§imu naristu intenzity dalkové
tranzitni dopravy v prostoru jihu brnénské aglomerace a jihu
Brna, kde jsou jiZ nyni, resp. dlouhodobé, prekracovany
zakonné hygienické limity, mj. limity zneCiSténi ovzdusi
prachovymi Casticemi.

Vysvétleno

Jak jiz bylo feCeno vuvodu, PZKO byl zpracovan
v souladu s PUR 2008 (nasledné aktualizovan dle PUR
2015), vymezeni koridoru proto vychazi z PUR ¢l. 106.
Konkrétni podoba projektu je v kompetenci ZUR JMK,
ktery vSak neni v soucasné dobé k dispozici pro
Jihomoravsky kraj. PZKO podporuje vyvedeni dopravy
mimo obydlené oblasti, ale nepopisuje konkrétni trasu
komunikace.

Opatifeni obsazena v PZKO je tfeba vnimat také v
kontextu Narodniho programu snizovani emisi CR
(NPSE), ktery byl schvilen Usnesenim Vlady CR &.
978/2015. NPSE zahrnuje opatieni na narodni arovni,
ktera povedou ke snizeni dopravni zatéze z tranzitni
nakladni silni¢ni dopravy (opatfeni AA23).

36

17. Je tedy nutné hledat takova dopravni FeSeni, kdy bude
dilkova tranzitni doprava odvadéna z jihu brnénské
aglomerace (Casti zony Jihovychod) a jihu Brna. Jak je jiz
opakované uvedeno vyse, takové dopravni FeSeni existuje aje
dobfe znamo jak MZP, tak i JMK a méstu Brnu. Znovu tedy Ize
odkazat na autorizované dopravni studie ing. Strnada (2011,
2012), jejichz jadrem je praveé odvedeni dalkové tranzitni
dopravy z oblasti s jiz prekroCenymi limity zneciSténi ovzdusi,
tj. z oblasti dopravné pfetizeni brnénské aglomerace (soucasti
zony Jihovychod) a mésta Brna.

Je nutné se explicitn¢ v Programu vypotadat s transevropskym
Baltsko-adriatickym koridorem v trase od Vidné ve sméru do
aglomerace Katowicko v Polsku. Baltsko-adriaticky koridor je
zakladnim fenoménem z hlediska zneCisténi ovzdusi a je
zakladnim pochybenim, Ze neni v Programu ani zminén.

Vysvétleno

PZK podporuje vyvedeni dopravy ze zastavénych tizemi,
musi vSak respektovat platnou UPD. Vzhledem k
neexistenci platnych ZUR JMK vychazi PZKO z PUR a
je s ni v souladu. PZKO nemiize tesit konkrétni trasovani
a technicka feseni jednotlivych dopravnich komunikaci,
nebot’ to je ptedmétem UPD a nikoliv PZKO.
Problematika vedeni Baltsko-adriatického koridoru je
feSena na narodni (nadnédrodni) trovni. PZKO je svym
pojetim koncepci regiondlni a konkrétni trasovani
pozemnich komunikaci nijak nepfedurcuje.
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37 | 18. Situace s nadlimitnim zne&i§ténim v jizni &asti brnénské | Vysvétleno
aglomerace a na jihu Brna vuzce souvisi s chybnym | PZKO nema za cil vyhodnotit dopady rozhodnuti
planovanym vedenim tranzitni dopravy ve sméru od Vidné | souvisejici s uzemnim pldnovanim v minulosti, ale
na Prahu/Liberec/Némecko zavlekovou trasou na Brno misto | stanovit opatieni, ktera jsou potiebnd pro dosazeni
ve sméru plinové komunikace kapacitni komunikace S8 (dle | imisnich limitd. PUR je nutné nicméné vnimat jako
PUR CR) v trase okolo Znojma. Toto neni v Programu | nadfazenou koncepci, se kterou musi byt PZKO
Fadné vyhodnoceno. v souladul.
38 | 19. Situace s nadlimitnim zne&i§ténim v jiZni &asti brnénské | Vysvétleno
aglomerace a na jihu Brna uzce souvisi s chybnym | PZKO nema za cil vyhodnotit dopady rozhodnuti
planovanym vedenim tranzitni dopravy ve sméru od Vidné | souvisejici s uzemnim pldnovanim v minulosti, ale
na Olomouc, Ostravu a aglomeraci Katowicko v Polsku | stanovit opatfeni, kterd jsou potfebnad pro dosazeni
zavlekovou trasou na Brno misto pouZiti silnice I/55 v okoli | imisnich limitd. Platnou UPD je nutné nicméné vnimat
Breclavi a R55 od Bieclavi k SV. Toto neni v Programu | jako nadfazenou koncepci, se kterou musi byt PZKO
Fadné vyhodnoceno. v souladul.
39 20. Program postrada jasné stanovisko k feSeni situace v
prostoru Znojma a okoli. V této oblasti jsou zndma dv¢ feSeni.
II;g\émdz nich Sge vice nez 2(3 ltei( §ta£}’/ lf.on;ept. prelozky Vmimce Vysvétleno
_do pro Bru, r.nem mestske casti 2nojmo. = mesto 2 p7r0 czo6z podporuje realizaci obchvatu pro mésto
Znojmo — Primétice, protinajici i zastavbu na uzemi obce . N . o . .
o . ) Znojmo, avSak nedefinuje konkrétni variantu vedeni
Dobsice a Znojmo-Oblekovice (v prostoru Nesachleb). | © . R . ,
, PP . .| této komunikace. Pokud existuje vice variant vedeni
Druhym znamym feSenim (Strnad, 2012) je tzv. velky , . , . o
. , . . - dopravni stavby, je ukolem uzemniho planovani (a
obchvat Znojma vedeny zcela mimo Znojmo a DobSice a | .* . v ; .
. . e nikoliv PZKO) vybrat takové feseni, které bude mit co
také za obcemi Kuchatovice a Suchohrdly. Zpracovatel . o . o, N , <
. . " e ot . | nejmensi environmentalni dopady, coz bude nasledné
Programu je povinen se k témto zndmym feSenim vyjadrit, a to i L
< ‘o .y . %1 1. | posouzeno v ramci procesu SEA/EIA.
proto, Ze v mésté Znojmé bylo zaznameniano nékolik
kalendarnich let, kdy doslo k piekroceni imisniho limita pro
24hodinovou koncentraci PM 10.
40 | 21. Program postrada jasné stanovisko k FeSeni situace v | Vysvétleno

prostoru Bieclavi. V této oblasti jsou zndma dve feSeni, kde
prvinim z nich je prelozka komunikace I/55 tésn¢ se
primykajici k obytné zastavbé a slouzici zjevn€ primarné k
obsluze planovaného velkého logistického centra. Druhym
feSenim (Kal¢ik 2007, Strnad 2012) je kapacitni obchvat

PZKO CZ06Z podporuje realizaci obchvatu pro Bfeclav,
avSak nedefinuje konkrétni variantu vedeni této
komunikace. Pokud existuje vice variant vedeni dopravni
stavby, je ukolem tzemniho pldnovani (a nikoliv PZKO)
vybrat takové feSeni, které bude mit co nejmensi
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Breclavi napojeny na silnici R55 (pokracujici od D2 k
vychodu) a vedeny ve vétsi vzdalenosti od obytnych casti
Bteclavi. Zpracovatel Programu je povinen se k témto zndmym
feSenim vyjadrit.

environmentalni dopady, coz bude nasledné posouzeno v
ramci procesu SEA/EIA.
Viz tvodni text.

41

22. Popis situace se zneCiSténim v prostoru jak zoény
Jihovychod, tak mésta Brna neni dostate¢n€ popsan v ¢astech A
a B dokumentu oznateném jako PROGRAM ZLEPSOVANI
KVALITY OVZDUSI.

Do Programu je tieba zahrnout co nejuplnéjsi popis
relevantnich udaji, a ten by mél zahrnovat i nasledujici
informace o prostoru Troubsko / Brno — Bosonchy /
Ostopovice a navazujicich oblasti Modiice / Nebovidy /
Moravany / ZeleSice a Brno-Chrlice / Brno — Tufany /
Slapanice / Pon&tovice / JiFikovice / BlaZovice / Tvarozna.

Z tohoto prostoru jsou data ze stanice Brno — Lany
(provozovano méstem Brnem), Brno — Tufany (provozovano
CHMU) a Brno — Bosonohy (provozovano Brno — Bosonohy).
V oblasti Brno — Bosonohy / Troubsko / Ostopovice jsou jiz
vice nez 15 let dlouhodobé piekracovany zakonné limity
znecisténi ovzdusi polétavym prachem (Castice PM10).

Do roku 2010 byla nejblizsi métici stanice k D1 a oblasti Brno-
Bosonohy v Brné-Tufany, od roku 2010 je to stanice v Brn¢-
Bohunicich oznaované jako Brno-Lany. Podle autorizovanych
a zvefejnénych udajio Ceského hydrometeorologického ustavu
pro tyto stanice je stav v oblasti okolo dalnice D1 nasledujici:
tabulky

Pro posuzovani znecisténi ovzdusi v kontextu patetni dopravni
sit¢ je podstatny vysoky podil zdroji z dopravy (REZZO 4) -
viz obrazek s analyzou CHMU nize.

Vysvétleno

Podrobnd imisni analyza, ktera zahrnovala celou
posuzovanou oblast. Zadné lokality nebyly z posuzovani
vynechény.

V analytické ¢asti PZKO v kapitole C jsou uvedeny
tabulky tykajici se naméfenych koncentraci jednotlivymi
monitorovacimi stanicemi za jednotlivé roky. Imisni
koncentrace jsou rovnéz prezentovany plosné pomoci
prostorové interpretace namétenych dat.

Déle jsou u kazdé znecistujici latky zobrazeny
koncentrace pétiletych pramért, které dokresluji stav z
dlouhodobéjsiho hlediska (dale viz ID 44).

Znéazornéni koncentraci je dostateéné a vychazi z tdaja
Ceského hydrometeorologického Gistavu.

V analytické casti je rovnéz vyhodnocen podil
jednotlivych kategorii zdroji na celkovych emisich pro
dané znecistujici latky PZKO tedy obsahuje dostatecné
veskeré dostupné analytické informace o zminovanych
lokalitach.

Dopliiujeme, ze méfici stanice Brno-Bosonohy neni
zahrnuta v siti AIM CHMU, proto data z této stanice
nebyla vyuzita k hodnoceni imisni situace na tuzemi
aglomerace CZO06A.

42

23. Vzhledem k vysokému podilu zdroji z dopravy na
zneliSténi je podstatné i jaké je absolutni zne¢i§téni ovzdusi

Vysvétleno
V kapitole C (Analyza situace) se PZKO podrobné
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frakei PM2.5 a jaky je podil frakce PM2.5 na celkovém
znefisténi PM10. Znedisténi ovzdusi frakci PM2.5 je za
poslednich 5 let velice stabilni a je v priméru nadlimitni.
(Frakce PM2.5 je pfitom t€sné&ji vazana na znecisténi z dopravy
nez frakce PM10).

Pocty dnti s koncentraci nad 25 pg/m3 jsou alarmujici. Jedna se
0 cca4 — 6 mésict v roce.

Z uvedeného je vidét, ze znecCisténi ovzdusi frakci PM2.5 je za
poslednich 5 let velice stabilni a je v priméru nadlimitni.
(Frakce PM2.5 je pfitom t€snéji vazana na znecisténi z dopravy
nez frakce PM10).

vénuje suspendovanym casticim, a to jak frakci PM10,
tak i PM2,5. Na suspendované latky jsou v kapitole E.4
nastavena opatieni ke zlepseni kvality ovzdusi.

24. Pri posuzovani Gcinnosti opati‘eni je nutné plné hodnotit
ne jen jednotlivi opatieni individuilné, ale je nutné
hodnotit jejich synergické efekty. Pro JMK i pro brnénskou
aglomeraci je tedy nutné hodnotit dopady ucelenych dopravnich
koncepci. Tyto koncepce jsou v podstaté jen dve.

- Prvni je koncepce zahrnutdé v ZUR 2011 (zruSenych
rozsudkem Nejvyssiho sprdavniho soudu v roce 2012) a nyni
replikovand v rozpracovanych ZUR JMK. Tato koncepce je
zalozena na dalSi koncentraci dalkova tranzitni dopravy do
oblasti Brna a brnénské aglomerace (¢asti zény Jihovychod).

- Druhou koncepci je koncepce ing. Strnada (2011, 2012)
zalozend na presné opacném principu, a to na odvedeni dalkové
tranzitni dopravy na nejkrat$i a logické trasy, a to na trasy
zcela mijejici oblasti s jiz prekrocenymi limity znecisténi
ovzdusi.

Jiz na prvni pohled je kazdému rozumné uvazujicimu obcanu
srozumitelné, ze pokud je doprava odvadéna z oblasti, kde jsou
jiz prekroceny limity znecisténi ovzdusi, pak nizsi pocet zdroja
zneCisténi (nizS§i pocet vozidel) povede Kk zlepSeni stavu

Vysvétleno

PZKO vychazi pouze ze schvalenych koncepci, které
byly v dobé€ zpracovani k dispozici, PZKO nema za cil
posuzovat dopady schvalenych ani ostatnich koncepci.
Posuzovani dopadii schvalenych koncepci je pfedmétem
hodnoceni v rdmci procesu SEA.

Pokud existuje vice variant vedeni dopravni stavby, je
ukolem Uuzemniho planovani (a nikoliv PZKO) a
nasledné¢ procesu SEA/EIA vybrat takové feSeni, které
bude mit co nejmensi environmentalni dopady.
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ovzdusi. Soucasn¢ pokud se jedné o odklonéni dalkové tranzitni
dopravy, pak je ziejmé, Ze timto odklonénim se z kritické
oblasti s jiz pfekroc¢enymi limity se odvadi v podstatném podilu
i ta vozidla, kterd jsou hlavnimi zdroji znediSténi, tj. tézka
nakladni (kamionova) doprava nad 12 t.

Na prvni pohled je jiz také zjevné, Ze pokud naopak by se méla
realizovat koncepce s naristem koncentrace tranzitni
dopravy v prostoru Brna a oblasti Brnénské aglomerace (Casti
zony Jihovychod), pak by v oblasti s piekro¢enymi limity
nesniZoval pocat zdroji zneCiSténi, ale naopak se pocet zdroju
zneCisténi by se zvySoval. Tedy i bez hlubokych tivah je ziejmé,
ze situace se znecisténim ovzdusi by se v centralni Casti JMK, v
oblasti Brna a brnénské aglomerace (¢asti zény Jihovychod)
dale zhorSovala.

Koncepce ZUR 2011 a jeji modifikace zalozené na koncentraci
tranzitni dopravy do oblasti Brna a brnénské aglomerace (casti
zony Jihovychod) tedy ani omylem nemuize byt zdkladem
Programu.

To, co je vSak v souasném navrhu Programu zahrnuto,
neni nic jiného neZ koncepce typu ,,ZUR 2011%. To &ini
navrh Programu zcela chybnym.

25. Uz vibec pak neni predstavitelné, ze by koncepce s
naristem koncentrace tranzitni dopravy mohla splnit
zakladni Kritérium udspéSnosti navrhu Programu pro
aglomeraci Brno pro zatéz ze silni¢ni dopravy, které je nastr. 2
navrhu OOP a zni...

Pokud by kritérium poklesu zatéZze na 65 % pro mésto Brno
bylo docileno, pak by totéz muselo nastat pro obce téméi srostlé
s méstem Brnem, tj. obce na jih od hranice mésta Brna.

To je ale nepfestavitelné, pokud by zde doslo ve smysu
doposud v Programech zahrnutého doporuceni ke zvySeni

Vysvétleno

PZKO vychazi pouze ze schvalenych koncepci, které
byly v dob¢ zpracovani k dispozici.

Minimalizace dopadl tranzitni dopravy na obydlené
oblasti je klicovou problematikou sledovanou u
predmétnych dopravnich opatfeni navrhovanych v
PZKO. Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK
vychazi PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemtize
fesit konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot’ to je predmétem UPD. Posouzeni dopadii
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koncentrace tranzitni dalkové dopravy.

V navaznosti na piedchozi pfipominky lze poukazat také na
koncep¢ni nespravnost Programu zény Jihovychod. Nejvetsim
problémem s piekroCenymi limity je oblast jizn€ od hranice
Brna. Zde bydli desitky tisic lidi, a pfesto pro tuto oblast
Program nestanovuje zadné emisni limity pro dopravu — viz str.
2 nadvrhu OOP pro zén Jihovychod...

Vyie jsou uvedeny pouze Slapanice, ale je de facto ignorovana
cela oblast mnoha postizenych obci v ORP Slapanice.

Navic vzhledem k tomu, ze pokud bude dalkova tranzitni
doprava koncentrovana do oblasti Brna (a také zde trasovan i
transevropsky Baltsko — Adriaticky koridor), pak je pfi tomto
naristu dopravy v dané oblasti nepfedstavitelné, Ze by se zatéz
ve Slapanicich sniZila 0 30 %.

Programy pro zénu Jihovychod a aglomeraci Brno je tedy
nutné zasadnim zpisobem piepracovat a zahrnout vSechna
znama fakta, v€etné koncepce ing. Strnada (2011, 2012).

jednotlivych dopravnich staveb je pak predmétem
procesu EIA/SEA. Zakladni podminky pro umist'ovani
novych pozemnich komunikaci do tizemi jsou stanoveny
piimo zédkonem o ochran¢ ovzdusi. Opatieni obsazena v
PZKO je tieba vnimat také v kontextu Narodniho
programu snizovani emisi CR (NPSE), ktery je v
soucasné dobé v zavérecné fazi schvalovani. NPSE
zahrnuje opatfeni na narodni urovni, kterda povedou ke
snizeni dopravni zatéZze z tranzitni nakladni silni¢ni
(opatteni AA23).

Nesouhlasime s tvrzenim, ze PZKO neobsahuje zadné
emisni limity pro dopravu v bodé¢ I. OOP pro PZKO
CZ06A a CZ06Z byly stanoveny emisni stropy pro
silnicni dopravu, Detailni popis zplsobu stanoveni
emisnich stropti je obsahem kapitol E.1 obou PZKO.
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26. Nelze pichlédnout fakt, ze koncepce ZUR 2011 (de facto
doporucovana v Programech Jihovychod a zoéna Brno) a
koncepce ing. Strnada (2011, 2012) byly vzajemné posouzeny z
hlediska vlivii na vefejné zdravi (tedy i prasnosti), a to v
autorizovaném posouzeni MUDr. Jaroslava Volfa, PhD. V roce
2014 a jeho posouzeni bylo potvrzeno v autorizovaném
posouzeni doc. RNDr. Miroslava MartiSe, CSc. v roce 2015.
Ob¢ tato autorizovana posouzeni byla obcemi z JMK ptedana
na Krajsky tfad JMK jako podklady k potizovani ZUR a jsou
zde dostupna pro statni spravu i pro pfipravu Programt PZKO.
Tato posouzeni jednozna¢né vyhodnotila a potvrdila koncepci
ing. Strnada (2011, 2012) jako vyhodné&j$i a Setrn&jsi nez
koncepci »ZUR 2011¢,

Zikladem Programi PZKO pro zénu Jihovychod a pro
aglomeraci Brna je tedy nutné vzit koncepci ing. Strnada a
ne koncepci typu ,,ZUR 2011,

Lze citovat ze zavérli autorizovaného posouzeni MUDr. J.

Vysvétleno

Jihomoravsky kraj nema schvalené platné ZUR JMK,
PZKO proto vychazel z PUR CR z roku 2008 a nasledng
byl dan do souladu s aktualizaci PUR 2015. PZKO musi
byt v souladu s platnymi koncepcemi a proto stavby
uvedené v opatieni AB1 a AB2 (a dalsi) vychazi v
obecné roviné z platné PUR.

PZKO neurcuje trasovani ani podobu konkrétniho
projektu. PZKO podporuje vyvedeni dopravy ze
zatézovych oblasti skrze doporucené aktivity v
jednotlivych opattenich, které vSak nelze chéapat jako
zadani konkrétni podoby projektu. V piipad¢€ vice variant
vedeni doporucené stavby je ukolem pro uzemni
planovani (a nikoliv PZKO) vybrat takové feSeni, které
bude mit co nejmensi environmentalni dopady. V PZKO
byla na zakladé vznesenych piipominek definovana
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Volfa...

nova podminka doplnéné do kapitoly E.4.1 PZKO
CZ06Z.
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27. Lze poukazat na to, ze odiivodnéni v Programu je neuplné a
omezuje se na pouze kvalitativni a ne kvantitativni ivahy, navic
v fad¢ pripadi jen spekulativni formulace nebo dokonce zcela a
na prvni pohled chybné zavery.

Lze naopak poukazat na to, Ze studie ing. Strnada (2011, 2012)
obsahuji i1 jasné dolozené informace kvantitativni o intenzitach
dopravy v pficnych ftezech podél hlavnich navrhovanych
komunikaci jako je rozsifeni D1 na Sestipruh, JZ tangenta ,Jizni
tangenta (JT), JV tangenta, R52 a R43.

Zpracované kvantitativni informace z autorizovaného posouzeni
ing. Strnada (2012) ve spojeni s publikovanymi informacemi z
RSD odivodiiuji kvantitativng odhad sniZeni zneéisténi ovzdusi
pii realizaci koncepce ing. Strnada, a to pro kritické lokality v
jadru JM kraje, kde jsou dlouhodobé piekracovany zavazné
limity.

Je mozné provést korelaci se realné zjisténymi intenzitami
dopravy v useku D1 okolo méfici stanice Brno-Lany (udaje
RSD) s publikovanym zneéisténim ovzdusi frakci PM2.5 (zdroj
CHMU)...

Je tedy odvozeno, Ze zne€isténi ovzdusi narista / klesa o 14.1
% mezni hodnoty pro ro¢ni primérnou koncentraci PM2.5
na 10 tis. vozidel denné

Zavér tohoto kvantitativniho dohadu je zcela jasny: V
kritické oblasti s piekrofenymi limity v prostoru jihu Brna
a v jiZni ¢asti brnénské aglomerace (¢asti zony Jihovychod)
vede dopravni koncepce ZUR k zhorSeni stavu zneisténi
ovzdu$i na cca 170%, zatimco dopravni Koncepce ing.
Strnada vede k zlepSeni stavu zneciSténi ovzdusi na cca 77
%.

Vysvétleno

PZKO musi vychdzet ze schvalenych a uznanych
koncepci, které byly v dob& zpracovani PZKO k
dispozici. V piipadé vice variant vedeni doporucené
stavby je tkolem pro uzemni planovani (a nikoliv
PZKO) vybrat takové feseni, které bude mit co nejmensi
environmentalni dopady. K volbé environmentalné
nejvhodnéjsi varianty by meél piispét také emisni strop
pro silni¢ni dopravu. V PZKO jsou opatieni zaméfend na
dostavbu komunikaci vzdy provazana s doprovodnymi
dopravné organizaCnimi opatienimi (napf. omezeni
vyuziti individudlni dopravy, podpora hromadné
dopravy, parkovaci politika, nizkoemisni zoéna...), které
kompenzuji negativni vliv vystavby. Dopravni opatieni
v PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak nebudou
mit kyzeny efekt na sniZeni expozice obyvatel imisnimu
zatizeni z dopravy a dosazeni emisniho stropu.

Opatifeni obsazena v PZKO je tfeba vnimat také v
kontextu Narodniho programu snizovani emisi CR
(NPSE), ktery je v soufasné dob& v zavéretné fazi
schvalovani. NPSE zahrnuje opatfeni na narodni urovni,
ktera povedou ke snizeni dopravni zatéze z tranzitni
nakladni silni¢ni (opatieni AA23).
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Dopravni koncepce ing. Strnada tedy dava v synergetickém
pusobeni s dalSimi opatfenimi (napf. dopravné —
inZenyrskymi) Sanci na dosaZeni emisniho stropu pro
silni¢ni dopravu, zatimco koncepce ZUR 2011 je naprosto
nesouladna s deklaraci sniZeného emisniho Stropu pro
dopravu.

Lze jeste¢ dodat, Ze vzhledem k fyzikalnim vlastnostem frakci
prachovych ¢&astic je jejich koncentrace podobné do vzdalenosti
minimaln¢ nékolika kilometri od velkych liniovych zdroja
generujicich znecisténi ovzdu$i, tedy od kumulativnich a
synergickych vlivli prostorové nahloucenych a jiz existujicich
dalni¢nich komunikaci D1, D2 a R52 v prostoru Brnénské
aglomerace.

Neni tedy moZné snizovani dopravy FeSit napr. JZ, J a JV
tangentou, nebot’ tyto komunikace jsou tak blizko dalnici
D1, Ze k jakémukoliv podstatnému sniZeni zneciSténi
ovzdusi z fyzikalnich divodu takto nemiiZe dojit.

Soucasné také je absolutné nepripustné privadét do této
oblasti s naplnénymi a prekrofenymi zikonnymi limity
znecisténi ovzdusi dalsi tranzitni dopravu, a to at’ jiz po R43
od severu s MUK u husté urbanizované méstské &sti Brno-
Bosonohy, tak ani po R52 jejim napojenim na rakouskou A5
(realizaci tzv. Baltsko-adriatického koridoru pres
Brnénskou aglomeraci).

Naopak je nutné zdlraznit, ze rozdéleni tok dalkové tranzitni
dopravy a jeji odvedeni na trasy ptes obchvat Bfeclavi (R55),
obchvat Znojma (S8) a obchvat Brna (R43) splituje podminku,
7e tyto trasy jsou natolik vzdalené, ze nemtze dojit ke vzniku
vyznamnych kumulativnich a synergickych negativnich vlivt z
dopravy Vv Brnénské aglomeraci z téchto prostorové velmi
vzdalenych tras (R55, S8 a R43) a v Brnénské aglomeraci
existujicich tras D1, D2 a R52.

Schematicky je spravné rozdéleni dopravnich tokd z hlediska
ochrany ovzdusi na nasledujicim schématu, a to v porovnani s
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dopravnich koncepci na dotéena lidska sidla. (obrazky, tabulky)

Z uvedeného prehledu je jasné vidét, Ze dopravni koncepce
ing. Strnada vede k zlepSeni situace ve vSech dotfenych
lokalitach, zatimco koncepce ZUR vede k vyraznému
zhorSeni v Fadé lokalit.

Podrobnéji je mozné doloZit situaci v Mikulové, Znojmu a
Breclavi.

V Mikulové dochazi v ptipadé realizace koncepce ing. Strnada
ke snizeni intenzity tranzitni dopravy diky rozdé€leni podstatné
casti dnesniho dopravniho proudu na dopravni sméry
vyuZzivajici obchvaty Znojma a Bfeclavi.

Mikulov ma nové vybudovany obchvat celé urbanizované Casti
Mikulova. Komunikace 1/52 byla z Pohofelic pfes MuSovska
jezera az po statni hranici u Mikulova kompletné nové
vybudovéna za cca 3 miliardy K¢ v poloviné 90. let (kolaudace
byla dokoncena az v obdobi po roce 2000).

Pfi odvedeni
e dadlkové tranzitni dopravy Praha — Viden na trasu S8
pres obchvat Znojma,

e dopravy Katowice/Ostrava/Olomouc — Videri na R55
(trasa do Vidné pres obchvat Breclavi)

e tranzitni dopravy Brno — Viden z 1/52 (pres existujict
obchvat Mikulova) na existujici dadlnici D2 a
planovany obchvat Breclavi

by nepochybné a logicky doslo ke snizeni intenzity tranzitni
dopravy (cca 5000 vozidel na hrani¢nim piechodu

PZKO vychazi ze schvalenych koncepci, které byly dobé
zpracovani dostupné a statem uznané.

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemuze fesit
konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot to je piedmétem UPD. Posouzeni dopadi
jednotlivych dopravnich staveb je pak pfedmétem
procesu EIA/SEA. Pro umistovani novych pozemnich
komunikaci do tUzemi byla do PZKO doplnéna
nasledujici zasadni podminka: ,,Pfi povolovani novych
komunikaci v lokalitach s pfekro¢enymi limity znecisténi
ovzdusi realizovat v nejvyssi mozné mire technicka nebo
kompenzacnich opatieni, kterda zajisti, ze v obytné
zastavbé nedojde ke zhorSeni imisni zatéze v porovnani s
vychozim stavem.“ V PZKO jsou opatieni zaméfena na
dostavbu komunikaci vzdy provazéana s doprovodnymi
dopravné organizaCnimi opatienimi (napf. omezeni
vyuziti individudlni dopravy, podpora hromadné
dopravy, parkovaci politika, nizkoemisni zéna...), které
kompenzuji negativni vliv vystavby. Dopravni opatieni
v PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak nebudou
mit kyzeny efekt na sniZeni expozice obyvatel imisnimu
zatizeni z dopravy a dosazeni emisniho stropu.

Opatieni obsazena v PZKO je tfeba vnimat také v
kontextu Narodniho programu snizovani emisi CR
(NPSE), ktery je v soucasné dobé v zavérecné fazi
schvalovani. NPSE zahrnuje opatfeni na narodni urovni,
ktera povedou ke snizeni dopravni zatéze z tranzitni
nakladni silni¢ni (opatieni AA23).
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Mikulov/Drasenhofen dle oficialniho sé¢itini vozidel v CR v
roce 2010) a tim by se dale snizilo v soucasné dob¢ podlimitni
zatizeni Mikulova.

Referencni meéfici stanici pro mefeni zneCiSténi ovzdusi je v
tomto piipadé€ oblastni pozad’ova stanice Mikulov-Sedlec.

Je ziejmé, Ze sice situace v Mikulové je o néco lepsi nez ve
Znojme (viz nize), nicméng i zde se za 10 let vyskytly 3 roky s
pfekroCenym limitem kalendainich dnti s nadlimitnim
zneCiSténim. Je nepochybné, ze i Mikulov by v koncepci ing.
Strnada (2012) benefitoval ze sniZzeni intenzity tranzitni
dopravy, a to jak od Brna a Vidné, tak od Bfeclavi a Valtic.
Snizeni obou intenzit dopravy je dano koncepci ing. Strnada
(2012) s odvedenim dopravy z 1/52 a 1/40 na kapacitni
komunikaci S8 a komunikaci 1/55 a R55.

Je nepochybné, ze pfivedeni dopravy po rakouské dalnici A5 k
Mikulovu (viz gtr. 76-77 posouzeni ing. Strnada, 2012, kde se
avizuje intenzita dopravy v daném koridoru diky koncentraci
dopravy na A5 az 55 tis. vozidel denn€) by mélo mimotadné
negativni dopad na Mikulov a toto FeSeni je tedy z hlediska
veiejného zdravi nepripustné.

SoucCasn¢ Ize podotknout, Zze nadlimitni zatizeni diky
dramatickému zvySeni intenzity dopravy avizovaném rakouskou
stranou by nevyfesil ani jakykoliv novy obchvat Mikulova
vedeny nedaleko za primyslovymi a obchodnimi objekty
zapadné od dnesni silnice 1/52. Vzdalenost takového nového
obchvatu od stavajiciho obchvatu urbanizované ¢asti Mikulova
(dnesni 1/52) by byla v n€kterych mistech pouze cca 300m, coz
by nemohlo zdsadnim zpilsobem snizit zneciSténi ovzdusi
generovaného liniovym zdrojem, tedy rychlostni silnici R52.
Refeni s odvedenim podstatné &asti tranzitni dopravy z
Mikulova je tedy naprosto nejvyhodnéjsi, a to ani nemluvé o
ekonomické strance véci, tj. uspoie mnoha miliard.

Obchvaty mésta Znojma a Bfeclavi jsou v PZKO
obsazeny a podporovany v ramci opatfeni AB2. Pokud
existuje vice variant vedeni dopravni stavby, je tkolem
uzemniho plénovani (a nikoliv PZKO) vybrat takové
feSeni, které bude mit co nejmensi environmentalni
dopady.

Piipominka k obchvatu Mikulova a jeho neefektivnimu
snizeni zneCiSténi z dopravy neni podloZena zadnym
dokumentem. Realizace obchvatu Mikulova byla
stanovena pomoci rozptylové studie, dle jejiz vysledkt
by melo dojit kodlehéeni dopravni  zatéze
v Jihomoravském kraji.

Dale odkazujeme na tvodni text.
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Poznamka k obchvatiim Bieclavi a Znojma:

Studie ing. Strnada sice navrhuje 4 pruhové vedeni obchvatl
Bteclavi (rychlostni silnice R55) a Znojma (kapacitni silnice S8
dle PUR 2008), nicmén& jeho koncepce ziistava platnou a
funkéni z hlediska odvedeni tranzitni dopravy z jiz nadlimitné
zatizené brnénské aglomerace a z jihu Brna i jen pro
dvoupruhové obchvaty obou téchto obci.

Pro zékladni myslenku koncepce ing. Strnada, tj. odvedeni
zbytné tranzitni dopravy z dopravné pietizené Brnénské
aglomerace (kde jsou dlouhodobé piekroCeny zavazné limity
zneCisténi ovzdusi) je pouze podstatnd existence obou
,.obchvatii*. Spor s oficialni variantou dle ZUR 2011 je pro tyto
obchvaty je tedy zejména v rovin€ koncepcni, nikoliv vsak
dopravné-realizacni.

Znecisténi ovzdusi PM10 ve Znojmé

Je zfejmé, Ze ve Znojme je situace se zne€iSténim ovzdusi velmi
problematicka a je zadouci, aby doprava byla odvedena na
takovy obchvat Znojma, ktery bude tak daleko od centra
Znojma a co nejdal od okraje husté obydleného Uzemi, aby
kumulativni a synergetické vlivy znecisténi z
cilové/zdrojové/vnitroméstské dopravy pro Znojmo a dopravy
tranzitni vzhledem ke Znojmu byly minimalizovany.

Z tohoto hlediska je navrh velkého obchvatu Znojma dle ing.
Strnada (2012) vhodnym feSenim.

Znecisténi ovzdusi PM10 v Breclavi

Nejbliz§i méfici stanici je pozadova stanice Sedlec, ktera je
vsak od Bfeclavi vzdalena téméf 20 km. Dopravni situace uvnitf
Bteclavi neni dobra, a to zejména proto, ze Bieclav je rozdélena
na dve casti, které spojuje jedina komunikace, most na ulici 1.
Méje. Prioritou pro zlepSeni situace je tedy dobudovani vnitini
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dopravni infrastruktury v mést¢ Znojmé, tedy vybudovani
druhého mostu, a tedy i paralelni komunikace k ulici 1. Maje.
Naprosta vétSina stavajici dopravy v Bieclavi je v soucasnosti
dopravou vnitroméstskou, cilovou a zdrojovou. Problémem je i
umisténi nakupnich stredisek.

Nelze ale podcenit ani dopravu tranzitni, a to zejména z
hlediska jejiho neustalého nartstu. Kritickou se situace stane po
dobudovéani rychlostni silnice R55 od Olomouce k dalnici D2
(napojeni u Bfeclavi). Vznikne tak velmi vyhodnd trasa pro
dalkové spojeni ze Zlinského kraje, Olomoucka, Ostravska a
Katowické aglomerace do Vidné, neb tato trasa je o desitky
kilometrti kratS$i (zkrdceni o cca 70 km pro trasu Viden —
Ostrava a zpét) nez trasa pres dopravné pretizenou brnénskou
aglomeraci. Proto je nutné pfi koncipovani obchvatu Bieclavi
jiz v soucasnosti brat v uvahu ocekavany nartst dopravnich
intenzit dalkové tranzitni dopravy a zmén v dopravnim proudu
(nartstu tézké kamionové dopravy).

Tato nové postupné piivadéna doprava k Bieclavi nesmi byt
zavleCena do stfedu Bfeclavi, nesmi byt ale ani pfivadéna na
jakoukoliv komunikaci v tésném kontaktu s urbanizovanym
uzemim nebo omezujici rozvoj Breclavi (Bfeclav se totiz ma
velkd omezeni, kam se miZe rozvijet neb je z mnoha stran
obklopena lokalitami NATURA 2000).

Koncepce velkého obchvatu Bfeclavi dle ing. Strnada
(projektanti obchvatu ing. Kalcik, 2007 a HBH Projekt sro,
2008) tuto situaci fesi optimalnim zptisobem. V soucasné dob¢
by jisté staCilo tento obchvat budovat jako dvou pruh (tzv.
podélna etapizace).

48

29. Jak bylo zminéno vySe pro rychlostni komunikaci R43
Program zvazuje jeji nespravné trasovani a ignoruje tzv.
Optimalizovanou trasu, ktera byla vyprojektovana v ramci
projektu objednaného z MZP (projektant ing. Kal&ik, 2009,
2015).

Vysvétleno

PZK O neobsahuje podrobnosti o trasovani ani variantach
jednotlivych komunikaci, toto je pfedmétem UPD,
nikoliv PZKO. V piipad¢ vice variant vedeni doporucené
stavby je ukolem pro uUzemni planovani (a nikoliv
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Pozaduje se proto Fadné zvazit nepriznivé dopady tzv.
némecké (Hitlerovy trasy) R43 a priznivé dopady tzv. trasy
»optimalizované“, ktera byla navrZena specificky s cilem
minimalizovat dopady na zne¢isténi ovzdusi a dopady na
vefejné zdravi. Trasa Optimalizovana (MZP) je duslednym
obchvatovym feSenim pro celé mésto Brno, mésto Kuiim a
vSechny obce na trase a je tedy maximalizaci mozného z
hlediska dosazeni minimalniho vlivu na obyvatelstvo z hlediska
znecisténi ovzdusi v obcich.

Reseni R43 je kritické pro rozvoj Brna. Brno je doposud
jedingm méstem své kategorie v CR, které doposud nema
plnohodnotny obchvat. Nyni mésto Brno tento plnohodnotny
obchvat pozaduje. Lze citovat ze stanoviska mésta Brna z
kvétna 2015 podepsaného primatorem k p¥ipravovanym ZUR
IMK...

Soucasné je mozné poukazat na vyhodnoceni trasy R43 v
navazném tGseku Kufim — Svitavka dle Navrhu ZUR
zvefejnéného v dubnu 2015, kde trasa optimalizovana R43
(objednatel MZP, projektant ing. Kalgik, 2009 a 2015) je
vyhodnocena v SEA jako nejlepsi, a to i s hlediska ochrany
ovzdusi.

Nelze ani pominout pozadavky MZP k ZUR JMK - viz
Stanovisko MZP z 26.7.2010, &. 64332/ENV/10, kde je
zahrnuta i podrobnd pasaz pozadavkli z hlediska zdkona na
ochranu ovzdusi.

Lze odkézat i na stanovisko MZP k Navrhu ZUR z 22.5.2015,
¢j. 21240/ENV/15, kde se Z hlediska zakona ¢. 201/2012 Sb., o
ochran¢ ovzdusi, ve znéni pozdé&jsich predpistt uvadi pro usek
Kufim — Lysice preferenci pro variantu Optimalizovanou MZP.

Tyto konzistentni preference nelze ignorovat ani v Programu
pro zénu Jihovychod ani v Programu pro Aglomeraci Brno.

Podrobné informace k trasovani a vyhodnoceni variant R43 jsou
v autorizované studii ing. Strnada (2011) a v kontextu celé¢ho

PZKO) vybrat takové feseni, které bude mit co nejmensi
environmentalni dopady, coz bude nasledné posouzeno v

ramci procesu SEA/EIA.
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JM kraje je R43 posuzovana i v autorizované studii ing. Strnada
(2012). Tyto studie MZP vlastni.

Soucasné je mozné odkazat i na autorizované hodnoceni z
hlediska vefejného zdravi MUDr. J. Volfa (2014). Toto
autorizované posouzeni bylo poskytnuto obcemi JM kraje
Krajskému ufadu JMK a je zde dostupné pro celou veiejnou
spravu, tedy i pro pofizovani Programti PZKO.

Dale Ize dolozit nasledujici:

SniZeni zneciSténi ovzdusi v Brné po odvedeni ¢asti dopravy
na obchvat celého Brna v Boskovické brazdé (Trasa dle
optimalizované varianty MZP - ing. Kaltika, 2009)

Podobné jak byl proveden odhad mozného snizeni zneciSténi
ovzdusi pro oblast jizni ¢asti Brnénské aglomerace lze provést
odhad mozného snizeni znecisténi ovzdu$i v prostoru mésta
Brna. Mésto Brno nema obchvat, takze v soucasné dobé cela
doprava ve sméru sever — jih, kterd nema ani zdroj ani cil v
prostoru Brna musi Brnem projizdét.

ZUR 2011 nezahrnuji obchvat Brna, a tak neni umoznéno
odvedeni &asti dopravy mimo Brno. Podle ZUR 2011 neni
meésto Brno odleh¢eno ani o jediné vozidlo, naopak je do oblasti
Brna koncentrovana déalkova tranzitni doprava, coz naprosto
jednoznacéné vede k zhorSeni znecisténi ovzdusi.

o Vzhledem k fyzikalnim vlastnostem prachovych castic
je mozné vyjit z odivodnéného predpokladu, Ze
nasyceni ovzdusi Brna polétavym prachem vzriustd
priblizné  umérne kumulativni  intenzité  dopravy
pFivedené do Brna.

o Tedy naopak i znecisténi ovzdusi v Brné se sniZuje
priblizné  umérne kumulativni intenzité  dopravy

odvedené mimo Brno.

VySe uvedena intenzita dopravy odvedené z Brna s pomoci
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R43 ve funkci obchvatu celého Brna (trasa v Boskovické
brazdé, Kal¢ik, 2009) je tedy velmi podstatna.

Lze souhlasit tedy s tvrzenim ing. Strnada ze str. 33 jeho
posouzeni z roku 2011, ze ,,Z uvedenych udaju o intenzitach
dopravy je nepochybné, ze trasa R43 by odvedla z prostoru
mésta Brna velkou dopravni zatéz, kterou predstavuje
predevsim tranzitni doprava a zejména tézka doprava. Jen
odvedeni cca 3,5 — 4,5 tis tezkych vozidel denné z prostoru
meésta Brna je klicovym prinosem*.

UvazZime-li velmi konzervativné kumulativni sniZeni
dopravy pres Brno o jen 10 tis vozidel denné a
aproximativné pouZijeme korelacni vztah mezi trovni
zneCisténi ovzdusi p¥i narastu/poklesu dopravy o 10 tis.
vozidel denné, pak odvedeni 10 tis. vozidel mimo Brno
predstavuje mozZny pokles znecisténi ovzdusi v Brné cca o 14
procent mezni hodnoty pro PM2.5.

Toto je nepochybné podstatny a neptehlédnutelny piinos pro
snizeni negativnich dopadi znecisténi ovzdusi na vefejné zdravi
v Brné.

Trasa R43 byla ing. Kal¢ikem navrhovana jako optimalizovana
OBCHVATOVA trasa s maximalni pozornosti k dopadim na
vefejné zdravi, tedy s obchvaty vedenymi co nejdale od
urbanizovanych lokalit. V technickych zpravach ing. Kalcika k
obéma usekim R43 (D1 — Kufim, Kufim — Cerna Hora) je
tabulkové dokladano zlepSeni oproti dot¢é doby znamym
trasovanim.

Ing. Strnad ve svém posouzeni z roku 2011 udaje o kvalité
obchvatii a dopadech na obyvatelstvo shrnul do tabulkového
prehledu v kap. 3.4 od str. 20. Nize je vytah z této tabulky
porovnavajici obchvatovou trasu dle ing. Kal¢ika (2009) a trasu
némecké/Hitlerovy trasy ptes Brno-Bystrc, Brno-Kninicky a
Brno-Bosonohy:
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K obchvatu Brna
Druhé nejvétsi mésto CR nutné potiebuje standardni dopravni
feSeni, tj. obchvat mésta Brna pro odvedeni tranzitni dopravy.
Obchvat mésta je nepochybné nutny vést mimo celé Uzemi
meésta Brna
o splnym respektovinim regiondlné vyznamné rekreacni
oblasti mésta Brna — Brnénské prehrady s rekreacni
kapacitou minimdalné 20 tis. rekreantii
o 5 plnym respektovanim intenzivné obydlenych oblasti
Brna (méstské casti Bystrc, Kninicky, Bosonohy)
o bez vytvoreni bariéry v terénu — nepripustné odriznuti
méstské casti Brno-Zebétin
e zachovanim rozvojovych ploch pro rozvoj Brna jak ve
sméru k zdpadu (Bystrc, Zebétin), tak k severu
(ocekavana srustani urbanizovanych oblasti Brna s
obcemi Rozdrojovice a Jinacovice)
e bez dalsiho negativniho viivu na méstskou cast
Bosonohy, kde jsou jiz dlouhodobé prekracovany
zakonné limity znecisteni ovzdusi a limity hlucnosti
(synergeticky a kumulativni jev DI a 11/602 — ulice
stara ,,prazska* stredem Bosonoh, kumulativni viiv s
navrhovanou JZ tangentou)
e s cilem moznosti vytvorit nizkoemisni zatéz v Brné
o 5 cilem moznosti vytvorit maximalni ochranu pro
existujici  oblasti vylucné pouzivané pro ,, cCisté
bydleni“, tj. cca 25 tis obyvatel Bystrce a Kninicek
49 30. Z uvazovani o trasaich R43 je nutné vyloucit trasu R43 | Vysvétleno

(némeckou, Hitlerovu) pro neprichodnost i z hlediska
zne€isténi ovzdusi v prostoru Drasov / Malhostovice /
Vsechovice / Skalicka.

K problémové oblasti Drasov-Malhostovice / VSechovice-
Skali¢ka na némecké (,,Hitlerové“) trase R43 v ZUR 2011.

V PZKO CZ06Z je pouze uveden smér vedeni rychlostni
komunikace R43 (Brno — Moravskd Ttebovad) a to
vsouladu Svymezenim tohoto koridoru v PUR.
Podrobné trasovani komunikace R43 neni predmétem
PZKO, je pfedmétem UPD. V pfipadé vice variant
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Je zde jasné vidét problém jak s prichodem rychlostni
komunikace jiz prakticky prostorové srlstajicimi obcemi
Drasov a Malhostovice, tak i tzkym terénnim hrdlem inverzni
oblasti VSechovice — Skalicka.

Nejedna se jen o vystavbu planovanou v UP, ale jiz intenzivné
realizovanou.

V této oblasti je tedy prakticky nemozné dodrzet hygienické
limity.

vedeni doporucené stavby je tUkolem pro uzemni
planovéni (a nikoliv PZKO) vybrat takové feSeni, které
bude mit co nejmensi environmentalni dopady, coz bude
nasledné posouzeno v ramci procesu SEA/EIA.

50

31. Z hlediska znecisténi ovzdusi je velmi problematicka
némecka trasa R43 a je ji nemoZné realizovat v prostoru
Jinacovice — Moravské Kninice / Kufim.

Nize jsou vyiezy ze ZUR 2011 a UP Moravské Kninice
dokladajici, jak nevhodn¢ blizko je némecka trasa R43 v tomto
tizemi vzhledem k existujici a v UP schvalené nové urbanizaci:

Vysvétleno

V PZKO CZ06Z je pouze uveden smér vedeni rychlostni
komunikace R43 (Brno — Moravskd Ttebovad) a to
vsouladu Svymezenim tohoto koridoru v PUR.
Podrobné trasovani komunikace R43 neni predmétem
PZKO, je ptedmétem UPD.

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemuze fesit
konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot to je piedmétem UPD. Posouzeni dopadt
jednotlivych dopravnich staveb je pak predmétem
procesu EIA/SEA. Zakladni podminky pro umist'ovani
novych pozemnich komunikaci do uzemi jsou stanoveny
pfimo zakonem o ochrané ovzdusi a dale byla do PZKO
doplnéna nasledujici podminka: ,,Pfi povolovani novych
komunikaci v lokalitach s prekro¢enymi limity znecisténi
ovzdusi realizovat v nejvyssi mozné mire technicka nebo
kompenzacnich opatieni, kterd zajisti, Ze v obytné
zastavbeé nedojde ke zhorSeni imisni zatéze v porovnani s
vychozim stavem.” V PZKO jsou opatfeni zamefend na
dostavbu komunikaci vzdy provdzana s doprovodnymi
dopravné organizaCnimi opatienimi (napf. omezeni
vyuziti individudlni dopravy, podpora hromadné
dopravy, parkovaci politika, nizkoemisni zény...), které

39




Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Ptiloha ¢. 3 k opatieni obecné povahy ¢.j.: 30724/ENV/16

Evidovano pod
C.j.:

Identifikace
odesilatele

ID?

Vlastni text pripominky / namitky

Vyporiadani

kompenzuji negativni vliv vystavby. Dopravni opatfeni v
PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak nebudou mit
kyzeny efekt na snizeni expozice obyvatel imisnimu
zatizeni z dopravy a dosazeni emisniho stropu.

51

32. Z hlediska znecisténi ovzdusi je velmi problematicka
némecka trasa R43 a je ji nemoZné realizovat v prostoru
Brno — Bystrc, rekrea¢ni oblast Brnénska piehrada, Brno —
Kninicky.

Nize jsou vyiezy ze ZUR 2011 a UP mésta Brna dokladajici, jak
nevhodné blizko je némecka trasa R43 v tomto uzemi vzhledem
k existujici a v UP schvalené nové urbanizaci. Problém nefesi
ani tunel v Bystrci, neb ten nemuze zakryt oblast
mimouroviiova kiizovatky, oblast piekrodeni feky Svratky. K
podstatnému znecisSténi by zde dochazelo nejen nad vodni
hladinou brnénské piehrady, ale i v tdoli pod piehradni hrazi,
tedy v obou oblastech, kde jsou casté lokdlni inverze a z mlhy
by zde vznikal smog, ktery by se nesl udolim Svratky i
brnénskych méstskych ¢asti Komin, Jundrov a Zaboviesky.

Vysvétleno

V PZKO CZ06Z je pouze uveden smér vedeni rychlostni
komunikace R43 (Brno — Moravska Ttebova) a to
vsouladu Ssvymezenim tohoto koridoru v PUR.
Podrobné trasovani komunikace R43 neni piredmétem
PZKO, je predmétem UPD.

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemuze fesit
konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot’ to je predmétem UPD. Posouzeni dopadi
jednotlivych dopravnich staveb je pak pfedmétem
procesu EIA/SEA.
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33. Z hlediska znecisténi ovzdusi je velmi problematicka
némecka trasa R43 a je ji nemozné realizovat v prostoru
Svitavka — Chrudichromy

Problémova oblast na R43 - Svitavka / Chrudichromy
ZUR 2011 necitlivé zasahla oblast Svitavka/ Chrudichromy.

Koridor R43 piekryl vice neZ polovinu urbanizované oblasti
obce Chrudichromy.

V této oblasti je jakékoliv posouvani koridoru R43 je obtizné,
neb by doslo k ovlivnéni jinych urbanizovanych lokalit (Skalice
nad Svitavou, Svitdvka). Optimalni by bylo posoudit vyznam
R43 v nadkrajskych souvislostech. Toto mél udélat potizovatel
ZUR JMK.

Nasledné drobné modifikace trasy R43 studii z posledni doby

Vysvétleno

V PZKO CZ06Z je pouze uveden smér vedeni rychlostni
komunikace R43 (Brno — Moravskd Ttebovad) a to
vsouladu Svymezenim tohoto koridoru v PUR.
Podrobné trasovani komunikace R43 neni predmétem
PZKO, je ptedmétem UPD.

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemtze fesit
konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot’ to je predmétem UPD. Posouzeni dopadi
jednotlivych dopravnich staveb je pak predmétem
procesu EIA/SEA.
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vSak nic nevyfeSily, neb Uzky prostor mezi Chrudichromy a
Svitavkou je neménnym faktem.

Je zde nutné zvazovat, zda vibec takové monstrum jako
pfedmétnd mimouroviiova kiizovatka je v dané lokalité nutné.
Doposud je totiz spor, zda komunikaci R43 v severnim
segmentu od R35 k jihu vibec stavét. Je naprosto jasné, Ze se
jedna o ekonomicky neodivodnénou stavbu a predikované
intenzity dopravy jsou bez navaznosti na dopravu z Némecka do
Rakouska nizké (trasa od Pardubic/Hradce Kralové se 25 km
zévlekem do Starého Mesta a Jevicka ve sméru na Brno).
Zavlékani tranzitni dopravy do oblasti Staré mésto — Skalice
nad Svitavou je zejména nesmysIné poté, co aktualizace PUR
dala dalsi akcent na trasu sever — jih pfes CR v trase kapacitni
komunikace S8 sméru z Vidné pfes Znojmo na Jihlavu a Kolin
a dale s navaznosti na z Kolina k Liberci a z Jihlavy na Prahu a
rychlostni komunikaci R55 v trase Bfeclav — Olomouc a dale s
navaznosti na Ostravu a aglomeraci Katowicko.

Situaci navrhl vyfesit ing. Strnad (2014)11 a projekéné feSeni
zrealizoval ing. Kal¢ik (2015). Komunikace R43 by se ve formé
rychlostni silnice ukonéila na MUK Skalice nad Svitavou a dale
by se doprava rozdé€lila na modernizované silnice smérem k
severu, SZ a vychodu, a to silnice realizované jako
plnohodnotné obchvaty vSech obci. To je nepochybné
nejvhodnéjsi feSeni i z hlediska ochrany ovzdusi.
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34. Z hlediska znecisténi ovzdusi je velmi problematickd az
nemozné realizovat R43 v prostoru Sudice - Jevi¢ko - Chornice
Problémova oblast na R43 - Sudice - Jevi€ko - Chornice,
problémové oblasti severné od Boskovic

ZUR 2011 necitlivé zasahla oblast Sudic.

Nasledné drobné modifikace trasy R43 studii z posledni doby

Vysvétleno

V PZKO CZ06Z je pouze uveden smér vedeni rychlostni
komunikace R43 (Brno — Moravska Ttebova) a to
vsouladu svymezenim tohoto koridoru v PUR.
Podrobné trasovani komunikace R43 neni predmétem
PZKO, je predmétem UPD.

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
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vSak nic nevyfeSily, neb doSlo k posunu trasy R43 jen o
minimalni vzdalenost a jednd se pouze o kosmetické a ne
skute¢né zmény. Trasa R43 je stale v tésné blizkosti obce
Sudice.

Kli¢ovym problémem z hlediska ochrany ovzdusi v této oblasti
je geomorfologie krajiny, kdy trasa R43 je vedena dlouhych
nepferusenym terénnim korytem o Sifi pouhych cca 3 km. Tato
vzdalenost je akceptovana 1 konzervativné pojatych
hodnocenich HDM-4 (hodnoceni dle World Bank) pouZzivanych
RSD, které pro externality tykajici se oblasti intenzivné
postizené polétavym prachem berou pravé pas s dopady na
obyvatelstvo o §ifi 3 km.

Jak je uvedeno vySe pro problémovou oblast Chrudichromy —
Svitavka, vedeni trasy R43 dale k severu je v soucasné situaci a
po nové definici kapacitni silnice S8 zcela neodiivodnéné. Tedy
jedinym spravnym feSeni z hlediska ochrany ovzdusi je tranzitni
dopravu do této oblasti viibec nezavlékat a soustiedit usili na
vybudovani obchvati pro v§echny obce na komunikaci 11/384.

PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemtize fesit
konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot’ to je predmétem UPD. Posouzeni dopadi
jednotlivych dopravnich staveb je pak pfedmétem
procesu EIA/SEA.
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35. Je pozadovano zahrnout ochranna stavebni opatieni na
délnici D1 u Brna.

Podatelé téchto pfipominek nerozporuji nutnost zkapacitnéni
dalnice D1 v useku od Kyvalky po Holubice na Sestipruh,
nicméné jednim z opatfeni jak Programu pro aglomeraci Brno,
tak programu pro zénu Jihovychod je poZadavek zahrnout
opatfeni pro ochranu obyvatelstva v kritickych usecich, a to
zakryt komunikaci do povrchového tunelu. Specificky se
jedna o oblast Brno-Bosonohy / Troubsko a oblast okolo
obce Ostopovice.

Vysvétleno

Ke zlepSeni kvality ovzdu$i lze uplatnit i takova
opatieni, kterd nejsou vypsana v PZKO. Mezi takové
doporucené aktivity patii i zakryti komunikaci do
povrchového tunelu. Jako alternativni opatfeni, které by
bylo rovnéz financné méné narofné, je v programu
navrzeno opatfeni AB17 — omezeni prasnosti vysadbou
liniové zelené.
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36. Je pozadovano zahrnout ochranna stavebni opati‘eni pro
obchvat Brna — Bosonoh
Méstskou casti Brno-Bosonohy probiha velmi frekventovana

Vysvétleno

PZKO neurcuje konkrétni podobu projektu, nejedna se o
projektovou dokumentaci dané stavby. Pfipominka
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komunikace 11/602, tzv. ,stara prazska“. Pro tuto komunikaci je
v ZUR JMK i UP mésta Brna navrhovana pielozka, obchvat
mestské ¢asti Brno — Bosonohy, ktery se ma pfimykat k dalnici
D1. Je pozadovéno, aby tento obchvat byl veden v povrchovém
tunelu pfimykajicim se k tunelovému zakryti dalnice D1 v této
oblasti.

Je pozadovano zahrnout dopravné technicka opatieni,
zakaz vjezdu tranzitni dopravy nad 3.5 t do méstskych casti
Brno — Bosonohy a Brno — Knini¢ky a do vSech obci v
blizkosti Brna, tj. Jinacovice, Rozdrojovice, Troubsko,
Ostopovice, Nebovidy, Moravany, ModfFice, atd.

presahuje moznosti PZKO.
Zékaz vjezdu vozidel nad 3,5 t do navrhovanych oblasti
bude provéfen a pfipadné diskutovan v ramci
implementacniho vyboru (viz opatifeni AB8 — Selektivni
nebo uplné zakazy vjezdu).

56 37. Je pozadovano zahrnout dopravné — technicka opati‘eni, | Vysvétleno
a to sniZeni rychlosti na D1 Pro navrzené opatfeni uvedené v piipomince neni
Toto sniZeni rychlosti musi byt realizovdno v souladu s jiZ | ptilozen podklad, ktery by pozitivni piinos sniZeni
obecné piijimanymi limitnimi rychlostmi pro podobné situace v | rychlosti vzhledem ke kvalité ovzdusi na daném tseku
zahrani¢i. Tedy rychlost na D1 by méla byt v iiseku Popilivky | adekvatné podporoval.
— TvaroZna sniZena na 100 km/h ve dne a na 80 km/h pro | Tato moZnost bude nicméné zvdZena a diskutovana na
nocni dobu. Tim by bylo sou¢asné dosaZeno i sniZeni emisi z | implementaénim vyboru k PZKO, s organy, které jsou k
dopravy. realizaci navrzeného snizeni rychlosti kompetentni.

57 | 38. Je pozadovano explicitné zahrnout opatfeni, které by | Vysvétleno

umoZznilo vytvoreni nizkoemisnich zén v Brné, a to véetné
nizko emisni zény v oblasti ¢istého bydleni v méstskych
¢astech Brno-Bystrc, Brno-Knini¢ky, Brno-Zebétin, Brno-
Kohoutovice a pokud mozno i v ¢asti Brna-Komin a Brna —
Jundrov. Toto vyZaduje existenci plnohodnotného obchvatu
celého mésta Brna.

Prumérovani 36. nejvys$§i hodnoty koncentrace PM10 je
samo o sobé nespravnym postupem. Smysluplné Ize
prumérovat jen koncentrace za urCité obdobi (napf. denni
priaméry), ale ne 36. nejvyssi hodnotu PM10. Tim se se zcela
smazava skuteény informaéni obsah monitorovani. Navic nic
takového zavaznd evropskd smérnice nepfepoklada a je to

Vymezeni nizkoemisni zony (NEZ) a jeji realizace by
méla vést k ¢asteénému omezeni provozu automobilové
dopravy uréité emisni kategorie v §ir§im centru mésta a
souvisle zastavénych obytnych oblasti. NEZ je pfimo
definovana zakonem o ochrané ovzdusi.

Pro vyhlaSeni NEZ je tfeba, aby Magistrat mésta Brno
vypracoval studii proveditelnosti NEZ a uvazil jeji
zavedeni ve vhodné varianté. Blizsi informace viz PZKO
CZ06A opatteni AB7. PZKO vSak neuvadi rozsah ani
hranice NEZ, to je v kompetenci statutarniho mésta
Brna

Pro dosazeni spravného efektu by méla byt nizkoemisni
zoéna soucasti vétStho wuceleného souboru opatfeni
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jakousi ceskou specifickou lidovou tvofivosti, bohuzel bez
opory v zakladnich fyzikalnich metodach pro primérovani.
Nesmyslnost postupu s pétiletymi priméry je vidét z toho, jak
se ztrdci informacni obsah z grafickych znazornéni pro
jednotlivy rok a pro nespravné odvozovanou veli¢inu — pétilety
primér 36. Nejvyssi hodnoty PM10. Lze to ukédzat i na
porovnani obrdzkti 22 a 23 na str. 53 Programu pro zoénu
Jihovychod: obrazek

Je nutné si uvédomit, Ze pravé existence dvou limitt v zavazné
evropské smérnici, a to celorocniho priméru a maximalniho
poctu dni s pfekroCenym dennim limitem je velmi smysluplna,
neb nelze primérovanim ,,anihilovat® existenci zimniho obdobi,
kdy casto az pod dobu i fady tydnd jsou obyvatelé vystaveni
nadlimitnimu znecisténému ovzdusi. Tedy dny s dennim
pfekrocenim se nemohou ,,vyprimérovat* a ,,vyrusit“ a tak
vyvolat dojem, ze vlastné k prekracovani z hlediska maxima
nadlimitnich dnd bud’ viibec nedochazi nebo dochéazi pouze na
velmi malé ploSe.

(obchvaty, realizace sit¢ kapacitnich komunikaci).

PZKO vychazi z ptekracovani imisnich limiti s dobou
primérovani stanovenou v zdkoné a to v jednotlivych
letech v obdobi let 2003-2012, v kapitole C.2 je dale
komentovan rok 2013. Dale dodavame, ze pétileté
priméry se v PZKO pouzivaji dopliikové pro zobrazeni
dlouhodobého problému zatizené lokality, aby byl
eliminovan vliv meteorologickych odlisnosti
jednotlivych let. Zakon nepouziva pétileté praméry
k posouzeni ptekroCeni imisniho limitu. Pétileté priméry
jsou zakonem vyuzivany pouze pro potieby
kompenzacnich opatteni (dale viz ID 60).

58 | 39. Namitame tedy proti postupim, které jsou v rozporu se | Vysvétleno
zavaznou evropskou smérnici, a pozadujeme odstranit z | Pétileté priiméry jsou v PZKO vyuzity pouze doplitkove.
Programii vSechny odkazy na jiné limity, neZ stanovené v | PZKO vychazi z piekracovani imisnich limitd s dobou
evropské smérnici, tedy poZadujeme odstranit i priitméry 36. | primé&rovani stanovenou v zdkoné a to v jednotlivych
nejvyssi hodnoty. letech v obdobi let 2003-2012, rok 2013 je komentovan
v kapitole C.2.
59 | 40. Nepfipustna je také argumentace odkazujici na vykyvy | Vysvétleno

pocasi. Je-li obCan vystaven nadlimitné znecisténému ovzdusi,
je zcela irelevantni, zda nékdo takovy den poklada za netypicky
z hlediska pocasi. Je nutné respektovat namerena data a ne je
néjak z hlediska vlivu na obcany ,,omlouvat®. Plice prosté v
takové dny dychaji nadlimitné znecistény vzduch a neni dal o
¢em diskutovat.

Pokud se hledaji ,,omluvy“ pro nékteré epizody s nadlimitné

PZKO neobsahuje zadné spekulativni manipulovana data
ani ztakovychto dat nevychazi. Hodnoceni kvality
ovzdusi se provadi v souladu s evropskymi smérnicemi
prostfednictvim monitorovacich stanic, které jsou
v chodu bez ohledu na meteorologické podminky. Imisni
koncentraci se hodnoti cely rok z celé datové sady, tj. za
vSech meteorologickych podminek.
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znec€isténym ovzdusim je to de facto popirani kumulativnich a
synergickych jevl a tyto nelze pomijet, neb jejich vyhodnoceni
pozaduje zakon.

PoZadujeme proto odstranéni vSech spekulativnich
manipulaci s daty, kdy se data posuzovana odliSuji od dat
naméienych.

Pokud je pfipominka sméfovana na pétileté pruméry tak
odkazujeme vySe a pfipominame, ze pétileté pruméry
jsou v PZKO vyuzity pouze doplitkové. PZKO vychazi
z ptekracovani imisnich limitd s dobou primérovani
stanovenou v zakoné a to v jednotlivych letech v obdobi
let 2003-2012, rok 2013 je komentovan v kapitole C.2.
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41. Poukazujeme na chybné vypocty pétiletych pruméria
publikovanych CHMU. CHMU byl o problému informovan,
ale doposud neni znat zddna naprava.

Lze poukédzat napi. na lokalitu méfici
Svatoplukova.

Z vyse uvedené tabulky je vidét, ze v publikovanych hodnotach
pétiletych praméri jsou ziejmé zasadni pochybeni, neb v tak
znecisténé lokalité jako okoli stanice Brno.

stanice Brno-

Svatoplukova neni mozné, aby pétileté priméry odec¢tené z map
pétiletych priméri publikovanych CHMU byly na trovni 55
pg/m3, kdyz vSechny 36. Nejvyssi hodnoty jsou vyrazné vyssi
(viz ptedchozi tabulka).

Pozadujeme proto zcela vypustit z Programi vSechny
odkazy na pétileté priméry a vypustit i obrazky s pétiletymi
praméry.

Je nepochybné, Ze data je nutné pro vérohodné posuzovani brat
v uvahu za n€kolik let, aby se zachovala informace o zji§ténych
piekrocenich limitd, tedy je nutné pracovat se vSemi zndmymi
naméfenymi hodnotami’. Spravné obrazky jsou tedy ty, ktera
zahrnuji situaci za minimalné poslednich 10 — 15 let, a to
hodnoty z kazdého kalendainiho roku bez jakéhokoliv dal§iho
prumerovani‘.

Nelze vsak situaci v lokalitdich ani koncepéné primérovat, neb
je nutné vychazet ze v§eobecné uznavaného principu predbézné
opatrnosti (precautionary principle) a je nutné zachovavat

Vysvétleno

Mefici stanice Brno-Svatoplukova patii mezi dopravni
stanice, jejiz reprezentativnost ¢ini pouze n¢kolik m az
100 m, zachycuje zejména lokalni vliv dopravy. V S§irSim
okoli stanice je jiz situace lepsi. Pro vytvofeni map
pétiletych primérd se naméfené hodnoty modeluji i
sdaty z dalsich méficich stanic.

Pétileté praméry jsou v PZKO vyuzity pouze pro
doplnéni informaci o dlouhodobé&jsim pribéhu imisnich
koncentraci.. Zakon uklada vytvaret mapy pétiletych
pruméru pro latky Simisnim limitem vztazenym k dobé
primérovani jeden kalendaini rok, které slouzi jako
podklad pro navrh kompenzacnich opatieni podle § 11
odst. 6 zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi,
konkrétn¢ k posouzeni, zda dojde vlivem daného zaméru
k prekroceni n€kterého ro¢niho imisniho limitu na dané
lokalit¢ a tedy k aplikaci cit. ustanoveni. Zakon
nepouziva pétileté priméry k posouzeni piekroceni
imisniho limitu. Tvorba pétiletych primért 36. nejvyssi
koncentrace neni legislativou vyzadovana. Primérovani
vztazené k dobé 5 let je zvoleno predevSim z divodu
eliminace vlivu meteorologickych a rozptylovych
podminek na koncentrace znecistujicich latek, které se
mohou V jednotlivych letech vyrazné liSit a tim i
ovlivilovat troven zneCiSténi ovzdusi a je tak
ilustrativnim doplnénim informace o kvalité ovzdusi
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naméfend maxima a soucasné zvazovat chyby méfeni. Je
zasadni chybou, Ze postup v Programech toto ignoruje a je i
zésadni chybou dat CHMU, Ze nejsou doprovazeny intervaly
dokladajicimi chyby méfeni. Spravné hodnoty z pohledu
principu piedbézné opatrnosti jsou tzv. ,,maximum likelihood
values®.

Podminkou pro ocenéni rizik ze znecisténého ovzdusi je nejen
zhodnoceni kde a jak jsou jiz piekroceny konkrétni limity, ale i
kde jejich prekroceni hrozi, tedy namétené hodnoty (at’ jiz
pfipoctenim chyb méfeni nebo ne) se blizi k hodnotam limitt.
Nic takového neni v Programech zahrnuto a je to nutné
napravit.

v dané lokalité. PZKO vychazi z ptekracovani imisnich
limit s dobou primeérovani stanovenou v zakoné a to
V jednotlivych letech v obdobi let 2003-2012, rok 2013
je komentovan v kapitole C.2, dale viz ID 57.
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42. Doposud, za Fadu minulych let, vytvorené texty PZKO v
mésté Brné a na JM Kkraji neprinesly prakticky Zadné
vysledky z hlediska zlepSeni kvality ovzdusi v Brné a v jiZni
¢asti Brnénské aglomerace. Toto je velmi tristni, nicméné
dtvody pro absenci zlepSeni jsou naprosto ziejmé. Dominantni
znecisténi pochazi z dopravy a zde nedoslo k odvedeni dopravy
z celého mésta Brna (Brno nemé obchvat pro dopravu ve sméru
sever — jih a obchvat nebyl ani navrhovéan jako opatfeni k
naprave). Nedoslo ani zadnému pokroku na odvedeni dalkové
tranzitni dopravy pfes Brno a ani takova opatfeni nebyla realné
navrhovana, naopak navrhovana ,,opatieni“ realné podporovala
dalsi koncentraci dalkové tranzitni dopravy pies Brno a
Brnénskou aglomeraci.

Je tedy nyni nutné vécné a velmi kriticky zhodnotit kazdé
navrhované opatieni z hlediska dominantni pficiny
dlouhodobého nadlimitniho znecisténi ovzdusi a pfijmout jen ta
opatteni, kterd maji skute¢né realny potencial prispét k vyreseni
existujici protipravni situace. Toto zhodnoceni pozadujeme
transparentné¢ provést v PZKO pro kazdé nyni navrhované
opatfeni, a to nejen slovné, ale i kvantitativné.

Vysvétleno

Dle analyzy imisnich dat doSlo v posuzované oblasti ke
zlepSeni kvality ovzdu$i a jednd se o dopad jiz
realizovanych opatieni. PZKO podporuje dalsi vyvedeni
dopravy ze zaté€zovych oblasti skrze stanovena opatfeni.
PZKO napf. podporuje vystavbu obchvatovych
komunikaci.

Navrhovana opatieni v PZKO vznikla na zaklad¢ detailni
rozptylové studie, jejich souhrnnou aplikaci by mélo dle
zpétné remodelace byt dosazeno zakonem stanovené
kvality ovzdusi.

Zhodnoceni pri¢in  zne€isténi bylo provedeno v
analytické casti PZKO. Byly identifikovany pficiny
ptekracovani imisnich limitt v jednotlivych lokalitach a
byla navrzena opatieni k zaji§téni plnéni imisnich limitd.
Vyhodnoceni piinosii opatieni na kvalitu ovzdusi PZKO
bylo provedeno a je obsazeno v kapitole F. 1.
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62 43. Poukazujeme na zivazné procesni vady z hlediska jak
prijimani PZKO jako OOP, tak i z hlediska SEA.
Veftejna vyhlaska, kterou byl zvefejnén navrh Programu, stanovi
pro uplatnéni pfipominek a namitek lhitu 30 dni ode dne Vysve
ysvétleno

zvetejnéni navrhu.

Dle § 172 odst. 1 spravniho tadu se navrh opatfeni obecné
povahy doruéi vetejnou vyhlaskou, kterou spravni organ vyvési
na své ufedni desce a ufednich deskach obecnich ufadd v
obcich, jejichz spravnich obvodi se ma opatfeni obecné povahy
tykat. Dle § 25 odst. 3, spravniho fadu se za den vyvéSeni
povazuje den vyvéSeni na ufedni desce spravniho organu, ktery
pisemnost dorucuje.

Navzdory ptvodnimu planu neprosel navrh Programu nejprve
procesem posuzovani vlivll na zivotni prostiedi, tzv. SEA, ve
kterém by vefejnost a obce rovnéz mohly uplatiiovat své
pfipominky. S takovym postupem u tak kli¢Cového dokumentu
nelze souhlasit. Z obsahu navrhu opatieni obecné povahy je
pfitom zfejmé, ze s vyhodnocenim SEA je v pribéhu procesu
pocitano. Rovnéz ze zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivii na zivotni prostfedi, vyplyva, Ze Program zlepSovani
kvality ovzdu$i bude muset projit procesem posuzovani vlivi
koncepce na zivotni prostiedi (tzv. SEA). Tento proces ma
pfitom nékolik fazi, jejichz vystupy, vcetné zavérecného
stanoviska, jsou dle § 50 pouzit¢ého ve smyslu § 174 odst. 1
obdobné, jednoznacné obligatornimi podklady pro vydani
opatfeni obecné povahy. Bez jejich existence nemize byt
opatfeni obecné povahy vydano.

Proces SEA je pfitom zélezitost na pomerné dlouhou dobu,
rozhodné tedy nelze ocekavat, Ze by byl ukoncen a zavérecné
stanovisko bylo k dispozici jeSté pied skonfenim lhiity pro

Proces SEA nemusi pfedchazet zvetejnéni navrhu OOP o
vydani PZKO a takovyto postup nebyl nikdy planovan,
jelikoz neméd oporu v zadkoné o posuzovani vlivi na
zivotni prostiedi. Tento postup neni ani procesne a vécné
efektivni. Namitky a pfipominky, obdrzené k nédvrhu
opatieni obecné povahy, mohou zménit vlastni obsah
PZKO. V piipade, ze by stanovisko SEA k PZKO bylo
vyddno pfed zvefejnénim navrhu opatfeni obecné
povahy, mohlo by pozbyt platnosti po zapracovani
pfipominek a namitek uplatnénych v fizeni o névrhu
opatieni obecné povahy (diky zménam v PZKO) a
proces SEA by musel byt nasledné opakovan. Z
uvedenych divodu probihala fizeni o navrhu OOP a
proces SEA soubézné, tj. nejprve byl zvefejnén navrh
OOP a oznamenim koncepce, posléze byly vypotfadany
namitky a pfipominky vznesené v procesu projednani
OOP a piipadn¢ bylo upraveno znéni PZKO, dale
probihalo vlastni vyhodnoceni takto upravené koncepce
dle zdkona o posuzovani vlivii. Jediné timto zpisobem
bylo mozné zajistit, aby stanovisko SEA zohlednilo
finalni podobu navrhu PZKO.

OOP o vydani PZKO je vydano na zéklad¢ stanoviska
SEA. Pfipominku povazujeme za nediivodnou.
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podavani pfipominek k navrhu pfedmétného opatfeni obecné
povahy, ktera uplyne dne 3. 8. 2015 (a to ani v pfipadé, ze by
bylo postupovano dle ustanoveni § 105 zak. ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivii na Zzivotni prostfedi, které upravuje postup
posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, pokud jde o koncepci
zpracovavanou ustiednim spravnim tfadem).
63 od spolku ,,Spokojené Dily* Vysvétleno
17. Nevyjasnéna koncepce odvedeni tranzitni dopravy z | pZKO podporuje vyvedeni dopravy ze zat&zovych
mésta Kuiim. Zatimco tzv. severni obchvat (1 Jako soudast tzv. oblasti skrze stanovena Opatf*eni, které vsak nelze ché_pat
optimalizovana trasy rych10§tni komunikace R43, trasy ptivodné jako zadani konkrétni podoby projektu. V piipadé
vyhledan¢ na zakdzku MZP) se jevi jak velmi pfinosny z | existence vice variant vedeni doporucené stavby je
hlediska snizeni zne¢isténi ovzdusi v Kuflml, upozorﬁujeme, ze ukolem pro uzemni plénovénl' (a nikoliv PZKO) Vybrat
tzv. jizni obchvat vézany na i jinak nepfijatelnou némeckou | takové feSeni, které bude mit co nejmensi
trasu R43 je navrhovan zcela bez respektovani obydlen¢ho | environmentalni dopady. Dopravni stavby musi
ﬁZel:Ili, nové V}”Stabe v Kufimi. Doklada to i nize pf'lpO_]el’lé procha’_zet procesem EIA, t_] proces, kter}'/ ma za cil
grafika vyhodnotit a minimalizovat vliv na Zivotni prostfedi a
zdravi obyvatel.
Severni obchvat Kufimi vedeny mimo obytna izemi - trasa je
vedena za kopcem Zborov a ke Kufimi se pfiblizuje pouze v
prostoru tovaren.
Intenzita dopravy zjisténa oficialnim s¢itanim dopravy v roce
2010 byla 5086 vozidel / denn€. Misto nartstu na cca 400% pii
koncentraci dalkové dopravy od Vidné€ na Prahu a na Ostravu
(viz udaje z EIA pro R52 a EIA pro rakouskou A5) by zde doslo
k poklesu na cca 1,7 tis vozidel. To by nepochybné vytesilo
vSechny problémy s vyskytem ptrekroCeni limitd zneciSténi
ovzdusi v Mikulové.
64 | 1. Oblast Mikulovska v&etné nasich obci Dolni Dunajovice a | Vysvétleno

Bavory ma byt podle navrhu obou Programi dale
zatéZovana tranzitni dalkovou dopravou, coz nepochybné
miuZe vést jen ke zhorSeni kvality ovzdusi v nasich obcich. Je
zcela nesmysiné koncentrovat dalkovou tranzitni dopravu
od Vidné k SZ i SV do jednoho koridoru okolo nasich obci a
vyvolavat tak velmi vyznamné kumulativni a synergické

PZKO podporuje dalsi vyvedeni dopravy ze zatézovych
oblasti skrze stanovena opatfeni. PZKO napt. podporuje
vystavbu obchvatovych komunikaci. Dopravni opatieni
v PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak nebudou
mit kyzeny efekt na snizeni expozice obyvatel imisnimu
zatizeni z dopravy — bude tieba realizovat i doprovodna
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jevy. Prave toto pochybeni je zakladem navrhu obou Programd.

Poukazujeme na to, ze existuje autorizovana dopravné
ekonomické studie ing. Strnada (2012), kterd prosazuje sniZeni
zneCisténi  ovzdu$i decentralizaci dopravy na historicky
definované koridory s obchvaty Znojma a Bteclavi. Kromé
jasného posouzeni vyhodnosti této koncepce na lidské zdravi
(viz autorizované posouzeni MUDr. J. Volfa, 2014) je mozné
poukazat, ze toto feSeni by vedlo k snizeni znecisténi ovzdusi
diky poklesu intenzity dopravy i dopravy i na Mikulovsko.
Jasné to doklada i dopravni modelovani zpracované Magr.
Dufkem (2007).

Z vyse uvedeného je jasn¢ vidét, Ze pfi realizaci kvalitniho
obchvatu Bfeclavi napojeného na budovanou rychlostni
komunikaci R55 a na existujici dalnici D2 by v oblasti
Mikulova / Bavor / Dolnich Dunajovic / Perné i v rekreacni
oblasti Pasohlavek a v Nové vsi u Pohotelic klesla doprava tak
vyrazné, ze by zde zustala prakticky jen doprava na kratké
vzdalenosti obsluhujici region Pohotelice - Misteibach /
Poysdorf.

Intenzita dopravy zjisténa oficidlnim s¢itanim dopravy v roce
2010 byla 5086 vozidel / denn€. Misto nartstu na cca 400% pii
koncentraci dalkové dopravy od Vidné€ na Prahu a na Ostravu
(viz udaje z EIA pro R52 a EIA pro rakouskou A5) by zde doslo
k poklesu na cca 1,7 tis vozidel. To by nepochybné vytesilo
vSechny problémy s vyskytem piekroceni limitd zneciSténi
ovzdusi v Mikulové (viz nize).

dopravné organizacni opatfeni (napf. omezeni vyuziti
individualni dopravy, podpora hromadné dopravy,
parkovaci politika, nizkoemisni zony...).

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemtze fesit
konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
nebot to je piedmétem UPD. Posouzeni dopadi
jednotlivych dopravnich staveb je pak pfedmétem
procesu EIA/SEA. Dale viz tivodni text.

Do PZKO byla doplnéna nasledujici podminka (kapitola
E.3.1 vPZKO CZ06A i do kapitoly E.4.1 v PZKO
CZ062):

»PIl povolovani novych komunikaci v lokalitdich s
prekroCenymi limity zneciSténi ovzdusi realizovat v
nejvys$si mozné mife technickd nebo kompenzaénich
opatieni, ktera zajisti, ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorSeni imisni zatéze v porovnani s vychozim stavem.*

65

2. neefektivni navrhy opati‘eni a jejich naprava
Opatfeni v navrhovanych PZKO jsou nejen neefektivni, ale i
chybné specifikovana. Oznameni SEA to mélo identifikovat.

Vysvétleno

PZKO vyvedeni dopravy zobydlenych oblasti
podporuje. Souhlasime s pfipominkou, ze nové kapacitni
komunikace neodstrani veskeré problémy s emisemi
Z dopravy, pouze prevedou dopravni zatéz z centra mésta
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Specificky lze poukazat na navrhované opatieni AB1 Realizace
paterni  sité  kapacitnich komunikaci pro automobilovou
dopravu. K tomuto navrhu opatfeni lze uvést, ze opatieni
navrzena v obou PZKO evidentné€ intenzitu dopravy nesnizi,
naopak v obou PZKO je navrhovano pfivést do oblasti s jiz
prekroGenymi limity dopravy dal$i dopravu (tj. koncentrovat
dopravu do Brna a okolik ¢im miize dojit jen ke zvySeni
znecisténi ovzdusi, a to i v oblastech s dnes jiz piekrocenymi
limity jako jsou mimo jiné prakticky vSechny vnitini ¢asti mésta
Brna, okrajové méstské ¢asti jako Brno-Bosonohy, Brno -
Bohunice, Brno -Novy Liskovec, Brno -Stary Liskovec, Brno -
Chrlice, Brno -Tufany, a okolni obce Troubsko, Ostopovice,
Nebovidy, = Moravany, Zelesice, ModFice, Slapanice,
Ponétovice, Jifikovice, Blazovice, Podoli, Tvarozna a dalsi.

Nadlimitni zatizeni by nepochybné vzniklo nebo hrozilo i v
méstskych ¢astech jako Brno-Bystrc, Brno- Kohoutovice, Brno-
Knini¢ky a v obcich jako Rozdrojovice, Jinacovice, Moravské
Kninice, Cebin, Drasov, Malhostovice, V$echovice, Skali¢ka,
Malé Lhota, Chrudichromy, Svitavka, Sudice podél R43 ak
ohrozeni by doSlo i v Mikulové, Bavorech, Dolnich
Dunajovicich, Perné, Nové Vsi u Pohotelic, v Pohotelicich. Ke
zhorSeni by doslo pfi realizaci pritahu mezi Znojmo-M¢sto a
Znojmo - P¥imétice také ve Znojmé a okolnich obcich, zejména
v Dobsicich.

MZP klade otazku, zda piichazeli v Gvahu varianty dosaZeni
cilt koncepce, které by mély byt zvazeny a vyhodnoceny.
Odpovéd na tuto otdzku je jednoducha: Jednak pouzitd
koncepce v obou PZKO vede zhorSeni a ne k zlepSeni stavu
zne€isténi ovzdusi (tedy neni zplsobem dosazeni cilt
koncepce), jednak oba PZKO zcela ignoruji existenci
autorizované koncepce zalozené na odvedeni dalkové tranzitni
dopravy z Brna a jeho okoli a na kvalitnich obchvatech vSech

do okoli Brna. V PZKO jsou vsak opatieni zamétfena na
dostavbu komunikaci vzdy provazéana s doprovodnymi
dopravné organiza¢nimi opatienimi (napf. omezeni
vyuziti individualni dopravy, podpora hromadné
dopravy, parkovaci politika, nizkoemisni zony...), které
kompenzuji negativni vliv vystavby. Dopravni opatieni
v PZKO je nutné realizovat jako celek, jinak nebudou
mit kyzeny efekt na snizeni expozice obyvatel imisnimu
zatizeni z dopravy.

MZP si je védomo nevyhovujici dopravni infrastruktury
JMK a zejména problematiky v jadrovém
uzemi metropolitni oblasti Brno. PZKO musi vychazet
pouze ze schvalenych a uznanych koncepci. Co se tyce
vedeni zminovanych staveb, PZKO nemtize nahrazovat
UPD a proto neni trasovani mozné v PZKO fesit.

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni vsouladu. PZKO navrhuje
dopravni opatfeni na zékladé rozptylové studie tak, aby
byly minimalizovany negativni vlivy na Zivotni
prostiedi, zatimco urceni konkrétni vedeni komunikaci je
¢isté v kompetenci izemné planovaci dokumentace.
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obci v koridorech hlavnich smérd dopravy. Tato alternativni
koncepce znama jako koncepce ing. Strnada je tedy
zaloZena na naprosto opa¢ném principu FeSeni dopravy z
oblasti s jiZ pFekro¢enymi limity a na prevenci, aby jinde v
Jihomoravském Kkraji nevznikly nové lokality, kde budou
limity prekracovany nebo kde bude jejich prekroceni hrozit.
Autorizovana koncepce ing. Strnada je zahrnuta do variant
pripravovanych Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje a je tedy neprehlédnutelna. Autorizovana posouzeni
ing. Strnada z let 2011, 2012 a 2014 jsou k dispozici na
krajském uradé v Brné, stejné jako autorizované porovnani
dopravni koncepce ZUR 2011 a koncepce ing. Strnada
(posouzeni MUDr. J. Volfa z 2014) z hlediska verejného
zdravi. V obou PZKO je tedy nutno pracovat s koncepci
odvedeni dopravy z oblasti s pirekroc¢enymi limity (koncepce
ing. Strnada) a toto je nutné vyhodnotit v SEA.

66

Obchvat celého mésta Brna a prilehlych obci na severu

V soucasnosti Brno nema ve sméru sever-jih obchvat, a tedy
celd nartistajici tranzitni doprava od severu musi projizdét
méstem Brnem a dochdzi k zhorSovani zneCiSténi ovzdusi.
Tranzitni dopravu je nutné vyvést mimo celé Brno, tedy mimo
vSechny jeho méstské ¢asti. Je tedy nutné co nejdiive realizovat
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna. Petici za tento
obchvat podepsalo téméf 40 tisic obcani, ale stat byl doposud
necinny a Jihomoravsky kraj nebyl ani za 15 let schopen pofidit
pravoplatny krajsky uzemni plan (Zasady uzemniho rozvoje -
ZUR). Jiz miniméalné od roku 2003 je odbornymi studiemi
dolozeno, ze by po predmétném obchvatu jezdilo cca 15 tisic
vozidel denné, z toho cca 5 tis vozidel té€zké nakladni dopravy.
Jak dlouho maji ob&ané druhého nejvétsiho mésta CR, Brna,
¢ekat na odvedeni tranzitni dopravy mimo mésto? PoZadujeme,
aby komunikace R43 od severu k Brnu byla realizoviana
jako obchvatova komunikace vSech obci na trase a zahrnula
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna a tim i vyvedeni

Vysvétleno

Obchvat mésta Brna je feSen v PZKO CZO06A, viz
opatieni AB2, a to sterminem do roku 2020. PZKO
jednoznaéné podporuje urychlenou vystavbu obchvatu,
ktery by pfispél ke zlepSeni kvality ovzdusi. Konkrétni
podobu obchvatu a jeji trasovani vSak PZKO fesit
nemtize, to je predmétem UPD.

Vyvedeni dopravy z obydlenych oblasti je dale cilem
znacné Casti dopravnich opatieni (viz PZKO CZO06A
kapitola E.3.1).
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tranzitni dopravy ze vSech ¢asti mésta Brna a nezavlékani
této dopravy do obci severné od Brna a do méstskych casti
mésta Brna, které doposud nejsou tranzitni dopravou
zatiZeny. Toto opati‘eni se musi stat prioritou PZKO.
57008/ENV/15 67 Vysvétleno
Zatazeni kamenolomu Lule¢ mezi zdroje podléhajici
regulaci podle § 13 zakona neni vhodné, nebot se jedna o
emisné¢ pomérné nevyznamny stacionarni zdroj. Institut
Pozadujeme, aby byl mezi stacionarni zdroje zneciSténi |revize povoleni provozu podle § 13 je vyhrazen
ovzdusi zaFazen i zdroj majitele CMS a.s. — kamenolom | nejvyznamngjsim stacionarnim zdrojim v dané zén&. Za
Obec Lule¢ Lule¢, nebot’ jiz v sou¢asné dob& dochézi k znatnému zvySeni |[rok 2011  vykdzala  provozovna  kamenolom
prasnosti a v souvislosti srozsifenim t&zby se po¢ita s umisténim | Ceskomoravsky Stérk, a.s. — Lule¢ cca 1,8 tuny emisi
dalsiho stacionarniho zdroje znecisténi ovzdusi. tuhych znecistujicich latek. Jiné znecistujici latky
kamenolomy neemituji (s vyjimkou vnitropodnikové
dopravy). Jak je patro z tabulky 51 (str. 91), okruh zdroji
uréenych k regulaci podle § 13 zacina na 8 az 10 tunach
TZL a spiSe se pohybuje v fadove vyssich hodnotéach.
57678/ENV/15, Kreitova L 68 Vysvétleno
57677/ENV/15, anj-(;g;? M. Program zlepSovani kvality ovzdusi byl podroben procesu
57769/ENV/15 Str aJka, ,Znol' mo: 1. Timto se také poZaduje provedeni plného fizeni SEA pro oba | posuzovani vlivii koncepce na Zivotni prostiedi (tzv.
Dagmar Dujfk 0\'/ 4, PZKO SEA). Zavéreéného stanovisko SEA bylo podkladem pro
Znojmo vydani opatfeni obecné povahy podle § 173 spravniho
fadu.
69 Vysvétleno
Vyhodnoceni vlivii na zdravi bylo zpracovano osobou
2. a to v€etné posouzeni vlivli na vefejné zdravi (HIA) osobou | spfislusnou autorizaci dle zakona ¢&. 258/2000 Sb., 0
Sautorizaci od Ministerstva zdravotnictvi. ochran¢ vefejného zdravi. Dokumentace SEA obsahuje
samostatnou kapitolu 12, ktera obsahuje hodnoceni vlivi
PZKO na vefejné zdravi a je zpracovana v rozsahu HIA.
70 3. neefektivni navrhy opati‘eni a jejich naprava Vysvétleno

Znojmo mé dlouhodobé problémy s emisemi z dopravy Doprava
je navic dominantnim zdrojem zneciSténi ovzdusi jak v Znojmé,

Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK vychazi
PZKO z PUR a je s ni v souladu. Obchvat mésta Znojmo
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tak v oblasti okolo Znojma.

Opatreni v navrhovanych PZKO jsou nejen neefektivni, ale i
chybné specifikovana. Oznameni SEA to mélo identifikovat.

Specificky lze poukazat na navrhované opatieni AB1 Realizace
paterni site kapacitnich komunikaci pro automobilovou dopravu.
Ke zhorseni by doslo pfi realizaci pritahu mezi Znojmo-M¢sto a
Znojmo - Piimétice také ve Znojmé a okolnich obcich, zejména
v Dobsicich.

MZP klade otazku, zda pfichazeji v iivahu varianty dosazeni cilt
koncepce, které by mély byt zvazeny a vyhodnoceny. Odpovéd
na tuto otazku je jednoducha: Jednak pouzita koncepce v obou
PZKO vede zhorSeni a ne k zlepSeni stavu znecisténi ovzdusi
(tedy neni zptisobem dosazeni cili koncepce), jednak oba PZKO
zcela ignoruji existenci autorizované koncepce zalozené na
odvedeni dalkové tranzitni dopravy z Brna a jeho okoli a na
kvalitnich obchvatech vSech obci v koridorech hlavnich smért
dopravy. Tato alternativni koncepce znama jako Kkoncepce
ing. Strnada je tedy zaloZena na naprosto opa¢ném principu
feSeni dopravy z oblasti s jiz prekrocenymi limity a na
prevenci, aby jinde v Jihomoravském kraji nevznikly nové
lokality, kde budou limity piekra¢ovany nebo kde bude
jejich prekroceni hrozit. Autorizovana koncepce ing. Strnada
je zahrnuta do variant pripravovanych Zasad tzemniho
rozvoje Jihomoravského kraje a je tedy neprehlédnutelna.
Autorizovana posouzeni ing. Strnada z let 2011, 2012 a 2014
jsou k dispozici na krajském uradé v Brné, stejné jako
autorizované porovnani dopravni koncepce ZUR 2011 a
koncepce ing. Strnada (posouzeni MUDr. J. Volfa z 2014) z
hlediska vefejného zdravi. V obou PZKO je tedy nutno
pracovat s Kkoncepci odvedeni dopravy z oblasti s
prekrocenymi limity (koncepce ing. Strnada) a toto je nutné
vyhodnotit v SEA.

je fesen opatfenim AB2 a je v PZKO CZ06Z podporovan.
PZKO nemtze nedefinovat konkrétni variantu vedeni
komunikaci. Pokud existuje vice variant vedeni dopravni
stavby, je ukolem tizemniho planovani (a nikoliv PZKO)
vybrat takové feSeni, které bude mit co nejmensi
environmentalni dopady.

Co se tyc¢e konkrétni podoby zminénych useki, PZKO
nenahrazuje UPD a proto nelze problematiku
trasovani v PZKO obsahnout.
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Hlasime se i ze Znojma ke koncepci ing. Strnada, neb jako jedina
fadné reflektuje situaci s vladou schvalenou koncepci kapacitni
silnice S (Viz Politika izemniho rozvoje a jeji aktualizace z roku
2015).

4. obchvat celého mésta Brna a prilehlych obci na severu

V soucasnosti Brno nema ve sméru sever-jih obchvat, a tedy cela
narUstajici tranzitni doprava od severu musi projizdét méstem
Brnem a dochazi k zhorSovani znecisténi ovzdu$i. Tranzitni
dopravu je nutné vyvést mimo celé Brno, tedy mimo vSechny
jeho méstské casti. Je tedy nutné co nejdiive realizovat
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna. Petici za tento obchvat
podepsalo témét 40 tisic obcant, ale stat byl doposud nefinny a
Jihomoravsky kraj nebyl ani za 15 let schopen pofidit
pravoplatny krajsky uzemni plan (Zasady uzemniho rozvoje —
ZUR). Jiz minimaln& od roku 2003 je odbornymi studiemi
dolozeno, ze by po pfedmétném obchvatu jezdilo cca 15 tisic
vozidel denné, z toho cca 5 tis vozidel tézké nakladni dopravy.
Jak dlouho maji obcané druhého nejvét§iho mésta CR, Brna,
¢ekat na odvedeni tranzitni dopravy mimo mésto? PoZadujeme,
aby komunikace R43 od severu k Brnu byla realizovina jako
obchvatova komunikace vSech obci na trase a zahrnula
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna a tim i vyvedeni
tranzitni dopravy ze vSech ¢asti mésta Brna a nezavlékani
této dopravy do obci severné od Brna a do méstskych casti
mésta Brna, které¢ doposud nejsou tranzitni dopravou zatizeny.
Toto opatieni se musi stat prioritou PZKO.

Vysvétleno
Viz ID 66.

71

5. FeSeni prostoru jihu Brna a obci jiZzné od Brna

Evropa je propojovéana transevropskou siti, pfes CR by mé&l vést
tzv. Baltsko-adriaticky silni¢ni koridor. Z nepochopitelnych
divodt kraj prosazuje vedeni tohoto koridoru do Polska
zévlekem ptes ptirodne€ cennou oblast Palavy u Mikulova a ptes
dopravné pretizené Brno a obce jizn¢ od Brna. Pfitom je
jednoznacné, Ze stat nesmi poskozovat veiejné zdravi a nemtze v

Vysvétleno

PZKO podporuje vyvedeni transitni dopravy. PZKO vSak
nemiize nahradit UPD a proto neni mozné PZKO
stanovovat trasovani.

Pro umist'ovani novych pozemnich komunikaci do izemi
byla do PZKO (do kapitoly E.4.1 v CZ06Z) doplnéna
nasledujici zdsadni podminka:
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souladu se zakonem postavit nové komunikace tam, kde jiz jsou
prekroceny zadkonné limity znecisténi ovzdusi. Pozadujeme, aby
soucasti PZKO bylo opatfeni pozadujici urychlenou realizaci
alternativni silni¢ni koncepce bez R52 s cilem odvedeni dalkové
tranzitni dopravy mimo brné€nskou oblast s piekrocenymi
zakonnymi limity, a s cilem co nejrychlejsi realizace
plnohodnotného obchvatu Bteclavi. Tento piistup by dle
koncepce ing. Strnada fesil i snizeni zatéze Mikulova a obci na
dnesni silnici 1/52 a také situaci v Bieclavi (obchvat Bieclavi).

»PIl povolovani novych komunikaci v lokalitach s
prekroenymi limity zneciSténi ovzdu$i realizovat v
nejvyssi mozné mife technicka nebo kompenzacnich
opatfeni, kterd zajisti, ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorSeni imisni zatéZe v porovnani s vychozim stavem.*

72

6. FeSeni prostoru dalnice D1

Dalnice D1 a silnice |1/602 (,,stara prazska" ptes Bosonohy) jsou
zdrojem znecisténi ovzdusi. Je nutné co nejdiive minimalizovat
tyto negativni vlivy. V civilizovanych zemich Evropy se
postupné kritické useky komunikaci buduji zakryté tubusy a
pouziva se jejich ventilace s filtraci. V kritickych lokalitdch jako
Bosonohy/Troubsko a Ostopovice/Bohunice/stary Liskovec je
nutné vybudovat nad DI povrchovy tubus. Soucasné je do
opatfeni v PZKO nutné zahrnout vybudovani plnohodnotného
obchvatu Bosonoh, ato v tubusu piiléhajicim k zakrytému tseku
DI. Je nutné dat prioritu vybudovani patefnich komunikaci R35
umoznujici odvedeni dopravy Praha - Ostrava z DI a komunikaci
R55 a S8 odvadéjicich dalkovou tranzitni dopravu z jihu (od
Vidné) na logické a nejkratsi sméry pres CR.

Vysvétleno

PZKO neurcuje technické feSeni dopravnich staveb.
Stavby jsou v PZKO navrzeny v obecné podob¢ v ramci
opatieni, které maji za cil zmirnit dopravni zatéz
zastavéného tuzemi. Pozadavek pfipominky piesahuje
miru podrobnosti PZKO.

Ke zlepSeni kvality ovzdusi lze uplatnit i takova opatieni,
ktera nejsou vypsana v doporucenych aktivitdich opatfeni
v PZKO. Mezi takové doporucené aktivity patii i zakryti
komunikaci do povrchového tunelu. Jako alternativni
opatieni, které by bylo rovnéz financné méné narocné, je
v programu navrzeno opatfeni AB17 — omezeni prasnosti
vysadbou liniové zelené.

73

7. plnohodnotné obchvaty Znojma a Bieclavi

Historické vyznamné spojeni Prahy a Vidné a doprava ve sméru
z Némecka do Rakouska logicky nartista s integraci Evropy.
Vlada schvalila vymezem' nové kapacitni komunikace S8
zahrnujici i trasu Jihlava - Znojmo - Viden. Tato trasa se v8ak
realizuje pfili§ pomalu. Obchvat Znojma zcela schazi a ¢ast této
dalkové tranzitni dopravy je zcela nespravné zavlékana do
dopravné pretizené brnénské aglomerace. Pozadujeme, aby
soucasti PZKO bylo opatieni pozadujici vybudovani
plnohodnotného obchvatu Znojma a urychlené zkapacitnéni

Vysvétleno

Uprava komunikace Jihlava- Znojmo- hranice s
Rakouskem je v PZKO CZ06Z podpofena v opatieni
ABL

Obchvat Znojma a Bieclavi je v PZKO obsazen a
podporovan v ramci opatfeni AB2 CZ06Z. Obé opatieni
jsou PZKO stanovena sterminem do roku 2020, PZKO
tedy jednoznacéné podporuje jejich urychlenou realizaci.
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komunikace Jihlava - Znojmo - hranice s Rakouskem. Stejné tak
se pozaduje i plnohodnotny obchvat Bfeclavi vedeny co nejdal
od existujici obytné zastavby.
74 8. Specificky pro oblast Znojma lze uvést:
Program Jihovychod postrada jasné stanovisko k FeSeni
situace v prostoru Znojma a okoli. V této oblasti jsou znama
dvé feSeni. Prvni z nich je vice nez 20 let stary koncept pielozky | Vysvétleno
silnice 1/38 do prostoru mezi méstské ¢asti Znojmo - mesto a | PZKO problematiku dopravniho zatizeni Znojma fesi
Znojmo — Piimétice, protinajici i zdstavbu na uzemi obce |skrze opatieni AB1 a AB2, nicméné nestanovuje
Dobsice a Znojmo- Oblekovice (v prostoru Nesachleb). Druhym | trasovani ani podobu konkrétniho projektu jednotlivych
znamym feSenim (Strnad, 2012) je tzv. velky obchvat Znojma | komunikaci. Vzhledem k neexistenci platnych ZUR JMK
vedeny zcela mimo Znojmo a Dobsice a také za obcemi |vychazi PZKO z PUR a je s ni v souladu. PZKO nemiize
Kuchatovice a Suchohrdly. Zpracovatel Programu je povinen se | fesit konkrétni trasovani jednotlivych dopravnich staveb,
k témto zndmym feSenim vyjadiit, a to i proto, ze v mésté | nebot to je predmétem UPD.
Znojmé bylo zaznamenano nékolik kalendainich let, kdy
doSlo k piekroceni imisniho limitd pro 24hodinovou
koncentraci PM 10.
75 9. neni absolutné doloZeno, jak by mohla situace se

znecisténim ovzdusi ve Znojmé zlepsit o 40 %, kdyZ neni
navrZzeno Zadné i¢inné opatieni pro Znojmo, jak se uvadi ve
vyrokové ¢asti navrhu PZKO Jihovychod.

Prevedeni komunikace 1/38 na trasu oznacovanou politiky jako
obchvat Znojma (v realit¢ pratah mezi méstskymi ¢Eastmi
Znojmo-mésto a Znojmo-Ptimétice je z hlediska sniZeni
zneCisténi ovzdusi ve Znojme v podstaté zanedbatelné. V severni
¢asti Znojma, u sidlisté Prazska, je posuv pouze o cca 700 - 800
m, coz je z hlediska Sifeni poletavého prachu a zejména jeho
frakce z dopravy PM2.5 a mensi prakticky bez vyznamu.
Podobna situace je v zdpadni Casti Znojma a v prostoru obce
Dobsice, tj obce jiz zatizené zneciSténim ovzdusi od kapacitni
silnice 1/53 pro dopravni smér od Brna do Znojma.

Bez doloZeného odiivodnéni sniZeni emisniho stropu na 60 %

Vysvétleno

Zminéné procento se vztahuje k emisnimu stropu. Dané
procentni snizeni emisi z dopravy je navazano na realizaci
vSech dopravnich opatfeni, které PZKO ve vztahu ke
Znojmu stanovuje (opatfeni AA1 az AC1).

Stanoveni emisniho stropu je podrobné popsano
Vv kapitole E.1. Jednotlivym dopravnim opatfenim byl
ptitazen v podkladovych materidlech k PZKO procentni
potencial snizit emise PM10. Pro mésto Znojmo bylo
stanoveno, jakd dodatecnd opatfeni je zde mozné
realizovat, naces, byl urCen celkovy procentni potencial
snizeni emisi, které PZKO uvadi jako emisni strop pro
dopravu. Procentni potencial opatieni pochazi z projektu,
ktery byl vyhotovené v ramci TA CR.
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je cely program PZKO naprosto nediivéryhodny. Opatieni
obecné povahy pfitom poZadujeme jasné odivodnéni.
76 10. Je nepiehlédnutelné, 7e do vliddou CR schvalené Aktualizace | Vysvétleno

Politiky tizemniho rozvoje (PUR) byla zahrnuta i kapacitni
komunikace S8 ve sméru z Vidné pfes Znojmo na Jihlavu a
Kolin a dale s navaznosti na z Kolina k Liberci a z Jhlavy na
Prahu a rychlostni komunikaci R55 v trase Bieclav — Olomouc a
dale s navaznosti na Ostravu a aglomeraci Katowicko.
Skoncepci kapacitni silnice S8 se PZKO Jihovychod viibec
nevypoiadal, coZ je zasadni chybou. Toto musi byt
zhodnoceno.

PZKO musi byt v souladu s platnou UPD, neni vSak jeho
cilem stanovovat jeho dopady nybrz stanovovat opatieni
k dosazeni imisnich limiti. Neni v sile PZKO se zabyvat

dopadem UPD, to je pfedmétem SEA.

11. Posouzeni vlivu koncepce na Zivotni prostiedi a
dosavadni procesni vady pii prijimani opatieni obecné
povahy

Navzdory ptvodnimu planu neprochazi Program nejprve
procesem posuzovani vlivli na zivotni prostfedi, tzv. SEA, ve
kterém by vefejnost a obce rovnéz mohly uplatiovat své
pfipominky. S takovym postupem u tak klicového dokumentu
nelze souhlasit. Z obsahu navrhu opatfeni obecné povahy je

Vysvétleno
VizID 19
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pfitom zfejmé, Zze s vyhodnocenim SEA je v pribéhu procesu
pocitano. Rovnéz ze zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na zivotni prostfedi, vyplyva, ze Program zlepSovani kvality
ovzdusi bude muset projit procesem posuzovani vlivii koncepce
na zivotni prostiedi (tzv. SEA). Tento proces ma ptitom nekolik
fazi, jejichz vystupy, v€etné¢ zavérecného stanoviska, jsou dle §
50 pouzitého ve smyslu § 174 odst. 1 obdobné, jednoznacné
obligatornimi podklady pro vydani opatfeni obecné povahy. Bez
jejich existence nemiize byt opatieni obecné povahy vydano. V
soucasné chvili nejsou podklady pro vydani opatfeni obecné
povahy zdaleka kompletni, nebot’ neobsahuji vystupy procesu
SEA. Z toho mimo jiné plyne, Ze Ucastnici nemaji a mozna ani
nebudou mit moznost se k nim vyjadfit, a Ze nejsou zabezpeceny
vSechny okolnosti dilezité pro ochranu vefejného zajmu, a sice
ochrany Zivotniho prostfedi a lidského zdravi.

Podle § 8 odst. 1 spravniho fadu navic dbaji spravni organy
vzajemného souladu vSech postuptl, které probihaji soucasné¢ a
souviseji s tymiz pravy nebo povinnostmi dotéené osoby. V
soucasné chvili se vSak zda, ze proces SEA bude zahajen zcela
nezavisle na procesu pfijimani opatfeni obecné povahy a tyto dva
nejsou nikterak koordinovany.

Je tedy zfejmé, ze pokud bude vyzadovano dodrzeni stanovené
lhtity pro vyjadfeni k navrhim PZKO, bude proces tohoto
projednavani protizdkonny.

12. PfedevS§im pozadujeme, aby bylo provedeno plné
posuzovani SEA podle zakona ¢. 100/2001 Sb., a to i pro PZKO
pro aglomeraci Brno.

Vysvétleno
PZKO proslo fadnym procesem SEA, dale viz ID 68.

13. Pozadujeme, aby bylo provedeno plnohodnotné posouzeni
vlivii na vefejné zdravi (HIA), ato specificky osobou s autorizaci
pro toto posuzovani vydanou Ministerstvem zdravotnictvi.
Zejména pro posouzeni situace ve Znojme a toto klicové.

Vysvétleno
VizID 69

77

14. V dokumentech zahajujicich zjiStovaci fizeni pro oba
Programy MZP uvedlo;

Vysvétleno

PZKO vychazi z platnych a uznanych koncepci, které
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1. Na které aspekty opracovavané a posuzované koncepce,
slozky zivotniho prostfedi a jejich parametry, vlivy na Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi by se mélo vyhodnoceni zejména
zamefit.

2. Zda prichazeji v uvahu varianty (alternativy) dosazeni cild
koncepce, lisici se svymi vlivy na Zivotni prostiedi, které by
meély byt pfedmétem vyhodnoceni a posouzeni.

K otizce 1 odpovidime, Ze jsme na MZP zaslali podrobné
pfipominky k Navrhu obou Programi jako Opatieni obecné
povahy (OOP). Tyto pfipominky v kopii prikladame a

¢inime je 1 nedilnou soucasti tohoto podani. Tyto pfipominky
jasn¢ identifikuji, co by mélo v pfedmétnych Programech byt
detailn¢ zapracovano, a také tedy v SEA plnohodnotné
posouzeno.

K otazce 1 poloZené z MZP tedy PoZadujeme, aby

* VsSechny naSe pripominky podané k Navrhiim obou
Programu (viz prilohal byly jednotlivé vypoiadany a jejich
obsah byl na MZP pouZit k uréeni toho, na které aspekty
zpracovavané a posuzované Koncepce, sloZky Zivotniho
prostiedi a jejich parametry, vlivy na Zivotni prostiedi a
vefejné zdravi by se mélo vyhodnoceni SEA zejména
zamérit.

* VSechny pripominky podané k Navrhim obou Programiu
byly respektovany p¥i piepracovani Navrhu obou Programii.
Oznameni SEA a nasledné v posouzeni SEA.

K otazce 2 M2T* zdiraziujeme, ze oba Navrhy PZKO jsou
naprosto chybnou variantou k dosazeni cili stanovenych
zavaznou evropskou smérnici. Oba Néavrhy PZKO totiz jednak
zcela viditelné vychazeji z vyhledové koncepce paterni silni¢ni
dopravy v JMK, kterd nespravné te$i hlavni zdroj zneciSténi

byly v dobé zpracovani PZKO k dispozici. Viz také
uvodni text. K témto dokumentim bylo zpracovano
vyhodnoceni SEA.

Utinnost opatieni zlepsit imisni situaci byla ovéfena
prostiednictvim rozptylové studie (viz kapitola F).
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ovzdusi v JM kraji a specificky také v Brn¢ a v Brnénské
aglomeraci (obcich okolo Brna, tedy souéasti zony Jihovychod),
tj. otazku tranzitni silni¢ni dopravy a tim i nespravné formuluje
opatfeni, ktera by mohla a musi byt pfijata k co nejrychlejsi
naprave stavajici protizdkonné situace s nadlimitnim zatizenim
ovzdusi.

Oba Navrhy PZKO vychéazeji z nespravné koncepce, kdy se
jako opatieni k ndpravé predpokladd dobudovani pateini silnicni
infrastruktury, kterd by do Brna a obci v okoli Brna privadéla
dalsi tranzitni dopravu, tedy dale navySovala mnoZstvi
mobilnich zdroji znecisténi v oblastech s jiZ dlouhodobé a
vyznamné nadlimitné zatiZenym ovzduSim.

Jak je kazdému na prvni pohled zfejmé, zvySovani poctu zdroji
znec€isténi v oblastech s jiz nadlimitné zneciSténym ovzduSim
nemuZze ani omylem vést ke snizeni souc¢asného znecisténi, tedy
se nemize jednat o naplnéni cili PZKO.

Opatieni navrhovana v obou Navrzich PZKO tedy nejsou
opatifenimi k napravé protipravni situace, ale kroky ke
zhorseni jiZ existujiciho protipravniho stavu.

V PZKO tedy nemohou byt jako opatieni k néapravé
prezentovana opatieni zahrnujici vybudovani pielozky 1/38,
ktera je de facto pouze prutahem mezi méstskymi ¢astmi Znojma
a prutahem Dobsic-

Soucasné jak Navrhy obou PZKO, tak i Obé Oznameni SEA
zcela zamlcuji existenci alternativni dopravni koncepce pro
JMK. kterd je MZP zndmé jiz mnoho let, je zpracovana v ramci
autorizovanych studii a je zahrnuta do variantniho zpracovani
Navrhu ZUR JMK, ke kterému se MZP vyjadfovalo.

K otazce 2 poloZené z MZP tedy poZadujeme, aby
¢ jak Navrhy PZKO, tak Oznameni SEA pro oba Programy
byly zcela fundamentilné piepracovany, a aby bylo ve
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zjisStovacim Fizeni Ministerstvem nafizeno, Ze je nutné
plnohodnotné navrhnout opatieni na zikladé koncepce
odvedeni tranzitni dopravy z Brna a obci Brnénské
aglomerace (viz autorizované studie ing. Strnada (2011, 2012,
2014) a viz autorizované posouzeni vlivii na vefejné zdravi
(MUDr. J. Volf, 2014)°.

Sou¢asné upozoriiujeme MZP, Ze procesni postupy pro
projednavani Navrht OOP a Oznameni SEA byly doposud
fundamentalné chybné a Ze je zde nutno zjednat napravu. V
tomto sméru odkazujeme na pfiloZzené pfipominky k obéma
Programim.

58068/ENV/15 1. Casovy plan a pribéZna kontrola

CR jiz ptes 10 let nedodrzuje a poruSuje zavazné limity
stanovené k ochran¢ zdravi svych obyvatel a situace s
nadlimitnim znec¢iSténim Brna a jeho okoli a dalSich lokalit se v
poslednich letech nijak nezlepSila. To je diikkazem toho, Ze
opatteni v pfedchozich PZKO nebyly spravné stanoveny. Tento
Dr. Vladimir nezakonny stav maji vyfesit predkladan¢ PZKO, které ale nyni | yygygtleno
musi obsahovat takova dostate¢nad opatieni, aby byly zadkonné Viz D 20
stanovené imisnimi limity dosazeny v nejkratsi mozné dobé (viz
§ 9 zékona ¢. 201/2012 Sb.). Tento pozadavek je v souladu s
rozsudkem Soudniho dvora EU ze dne 25. 7. 2008 ve véci C-
237/07, Janecek v. Freistaat Bayern a rozsudkem ze dne 19. 11.
2014 ve véci C-404/13 ClientEarth a rozsudek Nejvyssiho
spravniho soudu ze dne 29. 10. 2014, ¢.j. 2 As 127/2014-32).

Soska, Brno

> Ing. Milan Strnad (2011): Posouzeni koncepce pateini komunikaéni sité v Brnénské aglomeraci

Ing. Milan Strnad (2012): Posouzeni koncepci patefni silniéni sité pro Jihomoravsky kraj v kontextu TEN-T a PUR CR*

Ing. Milan Strnad a Nydrle projektova kancelat (fijen 2014): Obchvat tranzitni dopravy mésta Brna (koncepce navrhu). Autorizovana studie byla pfedana na Krajsky urad
JMK a je zde dostupna pro celou statni spravu.

MUDr. Jaroslav Volf, PhD., (2014): Posouzeni dopravnich koncepci pro Jihomoravsky kraj z hlediska relevantnich aspekta jejich dopadi - vlivii na vetejné zdravi a Zivotni
prostiedi®, Autorizovana studie byla pieddna na Krajsky urad JMK a je zde dostupna pro celou statni spravu.
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Navrhy PZKO vsak obsahuji pouze odkazy na rok 2020, aniz by
jakymkoliv zpisobem specifikovaly, jakymi postupnymi kroky a
v jakém Casovém horizontu dojde ke zlepSeni kvality ovzdusi.
PoZaduji proto, aby PZKO obsahovaly jasné stanoveny
¢asovy plan, kdy budou konkrétni navrhovana opatieni
realizoviana a informaci o tom, jaké zlepSeni kvality ovzdusi
maji pFinést. Tento Casovy plan musi byt kontrolovatelny i v
obdobi do roku 2020 a je proto nutné jednotlivé postupové kroky
do roku 2020 do planu doplnit. Zadam také, aby s cilem
vyhodnocovat postup odpovédnych afadi a stav ovzdusi, byla
kaZdorocné krajskym ufadem a méstem Brno vypracovana
zprava o stavu realizace opatieni v uplynulém roce s tim, Ze
bude porovnan jejich predpoklidany a jejich reilny dopad
na zlepSeni kvality ovzdu$i a bude uvedeno, jaka doba je
jeSté potfebna doba k dosaZeni podlimitniho znecisténi
ovzdu§i pro oblasti, kde tomu tak jeSt€¢ neni. Zpravy by
poskytnout jasnou informaci nejen pro obyvatele, ale také
uziteény prehled pro MZP a tGfady v Jihomoravském kraji k
akceleraci realizace opatieni a k piipravé aktualizovanych
PZKO.

2. Zavadéjici analytické podklady

Zpracovatel PZKO pro Brno byl jiz ve fazi zpracovavani
Analytickd ¢asti upozorinovan na nepravdiva informace typu:
ve ,,fazi dokonceni" jsou takové stavby jako Bratislavska radidla,
tangenta R43, VMO Zabovresky, obchvat Turan. V p¥ehledech
jiZ zrealizovanych opatfieni bylo ddle uvadéno, Ze probéhla
obména vozovaho parku DPMB, instalace prachovych filtra -
coZ v realu probéhlo pouze ¢astené nebo vibec. Ojedinélé
vysadby zelen¢ byly v analyze vykazovany jako systematicka
opatteni ke zlepSeni zivotniho prostiedi v zatizenych lokalitach
atd. Na takto nekvalitné provedené analyze lze velmi tézko
postavit smysluplny a efektivni PZKO.

Vysvétleno
VizID 15

78

3. Neefektivni navrhy opati‘eni a jejich naprava

Vysvétleno
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Brno a tada obci z okoli Brna ma dlouhodobé problémy s
emisemi z dopravy - polétavym prachem, benzo-a-pyrenem a
ozonem. Doprava je navic dominantnim zdrojem znecisténi
ovzdu§i jak v Brné, tak v oblasti okolo Brna. Opatfeni v
navrhovanych PZKO jsou nejen neefektivni, ale i chybné
specifikovana. Oznameni SEA to mélo identifikovat.

Poukazat lze konkrétné napi. na navrhované opatfeni AB1
Realizace  paterni  Sité  kapacitnich ~ komunikaci  pro
automobilovou dopravu: opatfeni, navrzenda v obou PZKO,
evidentn¢ intenzitu dopravy nesnizi, naopak v obou PZKO je
navrhovano pfivést do oblasti s jiz pfekrocenymi limity dopravy
dalsi dopravu (tj. koncentrovat dopravu do Brna a okoli), ¢im
muze dolit k dalsimu zvySeni zneCisténi ovzdusi, a to vcetné
oblasti, kde jsou jiz nyni limity pfekroCeny. Jde o prakticky
vSechny vnitini ¢asti mésta Brna, dale o okrajové méstské Casti
jako Brno-Bosonohy, Brno-Bohunice, Brno-Novy Liskovec,
Brno-Stary Liskovec, Brno-Chrlice, Brno-Tufany, a také o
okolni obce Troubsko, Ostopovice, Nebovidy, Moravany,
Zelesice, Modiice, Slapanice, Ponétovice, Jitikovice, Blazovice,
Podoli, Tvarozna a dalsi.

Nadlimitni zatizeni by nepochybné vzniklo nebo hrozilo i v
méstskych éastech jako Brno-Bystrc, Brno- Kohoutovice, Brno-
Kninicky a v obcich jako Rozdrojovice, Jinacovice, Moravské
Kninice, Cebin, Drasov, Malhostovice, V3echovice, Skali¢ka,
Maléd Lhota, Chrudichromy, Svitavka, Sudice podél R43 a k
ohrozeni by doslo i v Mikulové, Bavorech, Dolnich
Dunajovicich, Perné, Nové Vsi u Pohotelic, v Pohotelicich. Ke
zhorSeni by do$lo pfi realizaci pritahu mezi Znojmo-Mésto a
Znojmo - Piimétice také ve Znojmé a okolnich obcich, zejmana
v Dobsicich.

MZP klade otazku, zda pfichazeji v ivahu varianty dosazeni cilt
koncepce, které bv mély bvt zvaZzeny a vyhodnoceny. Odpoveéd
na tuto otdzku je jednoducha: ano, existuje: oba PZKO totiz
zcela ignoruji existenci autorizované alternativni koncepce,

Viz ptipominka ID 16

A-VizID 66
B-VizID71
C-VizID 72
D-VizID 73
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zalozené na odvedeni dalkové tranzitni dopravy z Brna a jeho
okoli a na kvalitnich obchvatech vsSech obci v koridorech
hlavnich smérd dopravy. Tato alternativni koncepce (koncepce
ing. Strnada) je zalozena na naprosto opa¢ném principu feSeni
dopravny z oblasti s jiz pfekro¢enymi limity a na prevenci, aby
jinde v Jihomoravském kraji nevznikly nové lokality, kde budou
limity piekracovany nebo kde bude jejich piekroceni hrozit.
Autorizovana koncepce ing. Strnada

je zahrnuta do variant pfipravovanych Zasad tizemniho rozvoje
Jihomoravského kraje a je tedy nutné ji brat jako moznou
vyhodné;jsi alternativu. Autorizovana posouzeni ing. Strnada z let
2011, 2012 a 2014 jsou k dispozici na krajském ufadé v Brné,
stejné jako autorizované porovnani dopravni koncepce ZUR
2011 a koncepce ing. Strnada (posouzeni MUDr. J. Volfa z
2014) z hlediska vefejného zdravi. V obou

PZKO je tedy nutno pracovat s koncepci odvedeni dopravy z
oblasti s pirekro¢enymi limity (koncepce ing. Strnada) a toto
je nutné vyhodnotit v SEA.

Pozaduji tedy;

A. Obchvat celého mésta Brna a prilehlych obci na severu. V
soucasnosti Brno nemé ve sméru sever-jih obchvat, a tedy cela
narustajici tranzitni doprava od severu musi projizdét méstem
Brnem a dochdzi k zhorSovani zneciSténi ovzdus$i. Tranzitni
dopravu je nutné vyvést mimo celé Brno, tedy mimo vSechny
jeho méstské casti. Je tedy nutné co nejdiive realizovat
plnohodnotny obchvat celého mésta Brna. Petici za tento obchvat
podepsalo témét 40 tisic obcant, ale stat byl doposud necinny a
Jihomoravsky kraj nebyl ani za 15 let schopen pofidit
pravoplatny krajsky uzemni plan (Zasady tzemniho rozvoje -
ZUR). Jiz minimaln& od roku 2003 je odbornymi studiemi
dolozeno, ze by po pfedmétném obchvatu jezdilo cca 15 tisic
vozidel denn€, z toho cca 5 tis vozidel t€zké nakladni dopravy.
Jak dlouho maji obfané druhého nejvét§iho mésta CR, Brna,
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¢ekat na odvedeni tranzitni dopravy mimo mésto? Vsechna velka
plnohodnotné obchvaty. Pozadujeme proto, aby komunikace R43
od severu k Brnu byla realizovana jako obchvatova komunikace
vSech obci na trase a zahrnula plnohodnotny obchvat celého
meésta Brna a tim aby byla vyvedena tranzitni doprava ze vSech
Casti mésta Brna, a aby ani nebyla zavlecena do obci severné€ od
Brna a do méstskych ¢asti mésta Brna, které doposud nejsou
tranzitni dopravou zatizeny. Toto opatieni se musi stat prioritou
PZKO.

B. ReSeni prostoru jihu Brna a obci Jizné od Brna: Evropaje
propojovana transevropskou siti, pfes CR by mél vést tzv.
Baltsko-adriaticky silni¢ni koridor. Z nepochopitelnych divoda
kraj prosazuje vedeni tohoto koridoru do Polska zavlekem pres
pfirodné cennou oblast Palavy u Mikulova a pfes dopravné
pretizené Brno a obce jizné od Brna. Stat ale nemtize poskozovat
vefejné zdravi a nemlze proto v souladu se zdkonem postavit
nové komunikace tam, kde jiz jsou prekroceny zakonné limity
znecisténi ovzdusi. Pozaduji proto, aby soucasti PZKO bylo
opatfeni pozadujici realizaci alternativni silni¢ni koncepce bez
R52 s cilem odvedeni dalkové tranzitni dopravy mimo brnénskou
oblast, s cilem co nejrychlejsi realizace plnohodnotného
obchvatu Bfeclavi. I zde je k disposici koncepce ing. Strnada se
snizenim zatéze Mikulova a obci na dnesni silnici 1/52 a také
situace v Bieclavi (obchvat Breclavi).

C. ReSeni prostoru dalnice DI: Dalnice D1 a silnice 11/602
(,,stard prazska" ptes Bosonohy) jsou silnym zdrojem znecisténi
ovzdusi a je proto nutné minimalizovat tyto negativni vlivy na
zdravi obyvatel. V civilizovanych zemich Evropy se proto v
takovychto kritickych usecich komunikaci buduji zakryté tubusy
a pouziva se jejich ventilace s filtraci. V kritickych lokalitach
jako Bosonohy/Troubsko a Ostopovice/Bohunice/stary Liskovec
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je nutné vybudovat nad DI povrchovy tubus. Soucasné je do
opatfeni v PZKO nutné zahrnout vybudovani plnohodnotného
obchvatu Bosonoh, a to v tubusu pfiléhajicim k zakrytému useku
DI. Je nutné dat prioritu vybudovani patefnich komunikaci R35
umoziujici odvedeni dopravy Praha - Ostrava z DI a komunikaci
R55 a S8 odvad¢jicich dalkovou tranzitni dopravu z jihu (od
Vidné) na logické a nejkratsi sméry pres CR.

D. Plnohodnotné obchvaty Znojma a Breclavi: Historické
vyznamné spojeni Prahy a Vidné a doprava ve sméru z Némecka
do Rakouska s integraci Evropy logicky stdle nartista. Vlada
schvalila vymezeni nové kapacitni komunikace S8 zahrnujici i
trasu Jihlava - Znojmo - Viden. Tato trasa se vSak realizuje piilis
pomalu. Obchvat Znojma zcela schazi a cast této dalkové
tranzitni dopravy je zcela opét zavlékana do dopravné pietizené
brnénské aglomerace. Pozadujeme, aby soucasti PZKO bylo
opatfeni, pozadujici vybudovani plnohodnotného obchvatu
Znojma a urychlené zkapacitnéni komunikace Jihlava - Znojmo -
hranice s Rakouskem. Stejné tak se pozaduje i plnohodnotny
obchvat Bfeclavi vedeny co nejdal od existujici obytné zastavby.

4. Neprovazanost s dal§imi dokumenty

Brno aktudlné¢ zpracovava Plan mobility a mél by byt s
navrhovanym Programem minimalné v souladu. BohuZzel na
seznamu opatfeni neni ani explicitn¢ definovana provazanost s
uzemnim planovanim tak, aby nedochazelo k povolovani staveb
indukujicich dopravu v uzemich, kterd jsou jiz dnes pfetizena
zneCi$tujicimi latkami v ovzdusi z dopravy.

Vysvétleno
VizID 17

5. Posouzeni vlivu koncepce na Zivotni prostiedi a dosavadni
procesni vady pfi piijimani opatfeni obecné povahy

Navzdory puvodnimu planu neprochazi Program nejprve
procesem posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, tzv. SEA, ve
kterém by vefejnost a obce rovnéz mohly uplathovat své
ptipominky. S takovym postupem u tak kli¢ového dokumentu

Vysvétleno
VizID 19
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nelze souhlasit. Z obsahu navrhu opatieni obecné povahy je
pfitom zfejmé, Zze s vyhodnocenim SEA je v pribéhu procesu
pocitano. Rovnéz ze zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na zivotni prostfedi, vyplyvé, Ze Program zlepSovani kvality
ovzdusi bude muset projit procesem posuzovani vlivi koncepce
na zivotni prostiedi (tzv. SEA). Tento proces ma ptitom nekolik
fazi, jejichz vystupy, v€etné¢ zavérecného stanoviska, jsou dle §
50 pouzitého ve smyslu § 174 odst, 1 obdobn¢, jednoznacné
obligatornimi podklady pro vydani opatieni obecné povahy. Bez
jejich existence nemiize byt opatieni obecné povahy vydano. V
souc¢asné chvili nejsou podklady pro vydani opatfeni obecné
povahy zdaleka kompletni, nebot’ neobsahuji vystupy procesu
SEA. Z toho mimo jiné plyne, Ze Ucastnici nemaji a mozna ani
nebudou mit moznost se k nim vyjadfit, a Ze nejsou zabezpeceny
vSechny okolnosti dilezité pro ochranu vetejného zajmu, a sice
ochrany Zivotniho prostfedi a lidského zdravi.

Podle § 8 odst. 1 sprdvniho fadu navic dbaji spravni organy
vzajemného souladu vSech postupt, které probihaji soucasné a
souviseji s tymiz pravy nebo povinnostmi dotéené osoby. V
soucasné chvili se vSak zda, ze proces SEA bude zahajen zcela
nezavisle na procesu pfijimani opatieni obecné povahy a tyto dva
nejsou nikterak koordinovany. Je tedy zfejmé, ze pokud bude
vyzadovano dodrzeni stanovené lhuty pro vyjadfreni k navrhim
PZKO, bude proces tohoto projednavani nezdkonny.

57604/ENV/15

meésto Modfice

79

1. Program je zpracovan v roce 2015, vaze se k roku 2020, pro
ktery je vymezena stiednédoba strategie zlepSeni kvality ovzdusi,
budou plnény pouze opatieni, ktera jsou projekéné pfipravena
nebo organiza¢né feSena a piipravena. Jak bude feSena piiprava
konkrétnich opatieni do dalsiho obdobi, zejména s ohledem na
kumulaci vlivu opatieni vii¢i navazujicim uzemim, kterd jsou
bezprostiedné ovlivnéna napt. dopravou nebo realizaci obchvatt.
Postup ptipravy by mél byt zahrnut do opatieni, u mnohych

Vysvétleno

Vsechna opatfeni byla hodnocena s ohledem na jgich
kumulativni vliv, rovnéz dalsi aktualizace PZKO budou
tento postup respektovat.

Pro realizaci dopravnich opatieni je mimo jiné potfebné i
vydani Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
(ZUR JMK), zejména ve vztahu k budovani obchvatil.
V piipadech komunikaci, jejichz realizace zavisi na
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opatfeni je uveden idaj ,,prub&zné®.

schvaleni ZUR JMK, je nutné vyvinout maximalni Gsili
k jejich zahajeni a alespon Caste¢né realizaci do roku
2020.

80

2. Neni jasny zpiisob vyhodnoceni 65% ubytku pro dopravu,
jak bude rozdéleno vyhodnoceni z hlediska stacionarnich
zdroju a dopravy. Hodnoty zjisttné méfenim postihuje
komplexni stav hodnot znecisténi na zakladé analyzy, provadéné
Ceskym hydrometeorologickym tstavem s piepoétem dat na
spravni jednotky. Jak bude vyhodnocen vliv opatieni vici
navazujicimu tUzemi, kterd jsou bezprostfedné¢ ovlivnéna
provozem aglomerace CZ06A (napf. mésto Modfice, které je
bezprostiedné ovlivnéno dopravou). Nedojde k t€émto opatienim
na ukor navazujicich tuzemi?

Vysvétleno
Vyhodnoceni plnéni emisniho stropu pro dopravu bude
ovéfeno stejnym postupem, kterym byl emisni strop
stanoven (viz kapitola postup stanoveni emisniho stropu
pro silni¢ni dopravu). Toto hodnoceni bude metodicky
vést MZP.

Vliv opatieni jiz byl proveden v kapitole F.1.

81

3. Jsou vylou¢ena opatieni, tykajici se zemédélstvi. Ta se
tykaji oblasti mimo centralni ¢ast mésta. Potieba opatieni je
zfejma zejména v letosnim roce — zemédelska doprava a sklizen
v dobé extrémnich podminek — sucho, destové obdobi, stim
souvisi i nakladani s vodou a jeji zachyt v krajiné- nejen vysadba
liniové zelen€, ale i remizky, pfipadné malé nadrze, ting,
opatfeni na nezpevnénych obsluznych a polnich cestach
(prasnost), osevni postupy.

Vysvétleno

V PZKO CZ06A i CZ06Z je v ramci zemé&délské vyroby
uvedeno opatieni CB2, které se pfimo tyka vétrné eroze.

82

4. Program se musi vénovat pouze takovym dopravnim feSenim,
které vedou ke sniZeni intenzity dalkové dopravy s jiz nadlimitné
znecisténym ovzdusim.

Vysvétleno

V PZKO jsou navrzena opatfeni, kterd omezuji zbytnou
dopravu v obcich a méstech (napf. omezeni vjezdu,
zavedeni nizkoemisni zony, budovani obchvatti).

PZKO rovnéz zaklada povinnost k nové umistovanym
stavbam. Tento pozadavek byl doplnén do do kapitoly
E.4.1v CZ06Z:

Pl povolovani novych komunikaci v lokalitdich s
prekroCenymi limity zneciSténi ovzdu$i realizovat v
nejvyssi mozné mife technickd nebo kompenzacnich
opatfeni, kterd zajisti, ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorSeni imisni zatéze v porovnani s vychozim stavem.
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83 Vysvétleno, ¢astecné akceptovano
5. Z obou programi je nutné vypustit jakakoliv doporuceni Slov.r}l obrat J1’hozapadn1 tangent% b’yl z P,Z KP vypusten,
pro realizaci JZT mésta Brna, neb tato tangenta by cela a’bypz nedovchz}zelolfl?edoro.zurrrlemm,Jehkoz PZKO povd’
. . . < . timto oznaCenim mini napojeni D1 na RS2, bez dalsi
prochiazela oblastmi, kde jsou dlouhodobé prekracovany . , .
limity zneciSténi ovzdusi. specifikace ve.d et .komumk’ac’e. . o
PZKO nespecifikuje trasovani napojeni R52 na dalnici D1
— toto je ptredmétem UPD.
8 16, V Programu je nutné zohlednit viivy trasovéni JT mésta| Yo cten® o
Brna dle ,,Technické studie R 52 — Jizni tangenta v Gseku R 52 .PZKVO sevnezabyva travsrovamvm ani jejich Varlantan}l, toto
Rajhrad — D2 Chrlice I — varianta B. je ptedmétem UPD, pr1padpe procesem EIA, ktery bude
posuzovat dopady konkrétniho projektu.
56394/ENV/15 85 Vysvétleno
V PZKO jsou uvedeny udaje o emisich a imisich, které
zpracoval CHMU. Referenénim rokem pro vyhodnoceni
vyvoje emisnich bilanci byl pouzit rok 2011 a to
vzhledem ke skuteCnosti, Ze pro tento rok byla
1. Analytickd ¢ast PZKO podrobné rozebird emisni a imisni | v okamziku zapodeti praci na Programu dostupna
situaci v zon¢ CZ06Z v létech 2007-2011. PiekroCeni imisnich | validovana data. Nesouhlasime s tvrzenim, Ze piekrodeni
limith (IL) v r. 2012 (resp. ro¢nich primér za pétileti 2008- | imisnich limité pro rok 2012 je uvedeno pouze okrajové.
mésto Rosice 2012) je v PZKO zminéno jen okrajové a prekroeni IL v r. |V kapitole C. 1, ktera se zabyva vyhodnocenim zne&isténi
2013 (resp. ro¢nich priméra za 2009-2013) neni uvedeno v |ovzdusi v letech 2007-2012 jsou V tabulkach pro
PZKO viibec. Strategie a opatfeni ke sniZeni emisi se v |jednotlivé  znefistujici latky uvedeny  hodnoty
PZKO slovné vztahuji ,k souc¢asnému stavu®, ve skute¢nosti | prfimémych roénich koncentraci a to véetné roku 2012.
to ale znamena ke stavu v r. 2011. Rovnéz je zde vsamostatné kapitole C.2 shrnuto
hodnoceni urovné zneiSténi vroce 2013. Mezi
vyhodnocenim stavu znecisténi a vydanim PZKO byva
vzdy casova prodleva vzhledem k narocnému procesu
zpracovani dat, modelovani opatfeni, zvefejnéni a
naslednému vydani koncepce.
86 |[2. V PZKO je konstatovano, 7e k piekrodeni IL v zdoné& | Vysvétleno
Jihovychod nastiva u tuhych zne€iSt'ujicich latek (Castic PM10 | Nesouhlasime s tvrzenim, Ze byla pii vyhodnoceni

a PM25) a u benzo(a)pyrenu. Vyhodnoceni imisnich
koncentraci ¢astic PM10, vlivu zdroji emisi PM10 a opati‘eni

imisnich koncentraci
pozornost

(kapitola C.1) vénovana vétsi
suspendovanym ¢asticim PM10 (kapitola
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ke sniZeni téchto emisi je v PZKO vénovano mnohem vice
pozornosti, nez je tomu u zneéist'ujici latky benzo(a)pyren (dale
jen ,,BaP®).

C.1.1) oproti B(a)P (kapitola C.1.3). Kapitoly C.1.1 a
C.1.3 maji zcela shodnou strukturu. Rovnéz emisni
bilance obsahuji ptehledné a dostate¢né informace o
vypousténi emisi z jednotlivych zdroju jak pro PM10 tak
B(@P. B(QP je vkapitole D.1.2 oznaCen prioritni
zneciStujici latka na stejné urovni jako PM10. Nicméné
nektera opatieni byla skute¢n€ stanovena na zaklad€ emisi
suspendovanych cCastic (emisni stropy pro silni¢ni
dopravu viz kapitola E.1, vyznamné zdroje — viz kapitola
E.2). Tato opatfeni budou mit pozitivni vliv na sniZeni
emisi tuhych znecist'ujicich latek a zaroven i na emise
benzo(a)pyrenu, jelikoz se BaP (a dalsi polycyklické
aromatické uhlovodiky) vazou na suspendované latky.
V kapitole F.1 je zndzornén vliv opatfeni na jednotlivé
znecistujici latky dle jednotlivych opatieni.

87

3. Podle modelu Ceského hydrometeorologického tistavu byla na
uzemi mésta Rosice ro¢ni pramérna koncentrace BaP v r. 2011
(vyjadrena jako pétilety klouzavy primér za obdobi 2007-2011)
0,97 ng.m™, imisni limit 1 ng.m™ tak v r. 2011 nebyl prekrocen.
V r. 2012 vsak jiz byl klouzavy Slety prumér rocni
koncentrace BaP v Reosicich 1,06 a 1,08 ng.m"3 a stejna
koncentrace byla vypoctena i za rok. 2013. Mé&sto Rosice se tak
aktualné nachazi na uzemi Jihomoravského kraje, na kterém jsou
ptrekracovany IL BaP, ale ve vy¢tu obci uvedenych v tab. 32 v
PZKO uvedeno neni.

Vysvétleno

Tabulka ¢. 32 zobrazuje obce, na jejichz tizemi doslo
podle pétiletych pramérid 2007 — 2011 k piekroéeni
imisnich limitd. V pfipomince bylo spravn¢ uvedeno, Ze
v obdobi 2007 — 2011 byly hodnoty BaP na trovni 0,97
ng.m’3, &imz nebyl prekroden imisni limit a proto nebude
mésto Rosice doplnéno do této tabulky.

88

4. Na vice mistech PZKO se konstatuje, ze na emisich a
piekracovani IL BaP se podileji rozhodujicim zptisobem emise z
vytapéni v lokalnich topenistich, méné pak emise z dopravy. V
rozlohou mensim Kraji Vysoc€ina byly v r. 2011 celkové roc¢ni
emise BaP 535,04 t, coz bylo o 16,5 % vice neZz v
Jihomoravském kraji. Podil emisi BaP z lokalnich topenist’ v
Kraji Vysocina je podle udaji v PZKO 71 %, protoze 30 %
domacnosti je vytapéno uhlim nebo dfevem. Pro Jihomoravsky

Vysvétleno

Vliv  lokalnich topenist uvadény v PZKO neni
preceniovany, tyto zaveéry vychazeji z rozptylové studie.
Vztah imise — emise neni linearni, vstupuje zde tada
proménnych (napf. konfigurace terénu, ktera muze
ovliviiovat meteorologické podminky, hustota osidleni,
koncentrace zdroju apod.).

V roce 2015 probé¢hlo v Jihomoravském kraji i dalsi
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kraj se v PZKO uvadi, ze podil lokalnich topenist’ na emisich
BaP je 61 % a ze 10 % domacnosti je vytapéno uhlim nebo
dfevem. Pfitom imisni limit BaP je piekracovan vétsinou jen v
sidlech na tzemi Jihomoravského kraje. Srovnani emisni a
imisni situace BaP v obou krajich ukazuje, ze vliv lokélnich
zdrojt vytapéni spalujicich uhli a difevo na imisni koncentrace
BaP (resp. polycyklickych aromatickych uhlovodikl) je
piecenovan.

Vyporiadani

méfeni imisniho zatiZzeni koncentrace benzo(a)pyrenu
(méfeni CHMU na zadost Krajského ufadu
Jihomoravského kraje), které mélo odhalit zdroje

zneCisténi a na zékladé ni byl potvrzen vyznamny vliv
lokalnich topenist’ zejména v zimnim obdobi. Pfipominka
je pouze spekulace, neopird se o skute¢na data, zatimco
podkladem pro PZKO jsou data CHMU.

89

5. Udaje o vytapéni doméacnosti v Rosicich pouzité pro emisni
charakteristiku REZZ03 (modelové vypocitavané emise z
domacnosti) v r. 2011 ukazuji zanedbatelny podil pevnych paliv
(tabulka).

Podil domacich zdroji spalujicich v Rosicich dfevo a uhli je asi
1,5 % z celkového poctu zdrojl, pritom v r. 2012 a 2013 byl v
Rosicich prekrocen IL BaP. Podle naseho nazoru se na imisni
koncentraci BaP v Rosicich podili pfedevsim silni¢ni doprava,
pfenos znecisténi z brnénské aglomerace i dalkovy pienos
zneCisténi z Moravskoslezského kraje a z Polska. Vyznamny vliv
silni¢ni dopravy v Rosicich na kvalitu ovzdusi dokladaji i zdejsi
relativné  vysoké pramérné rocni koncentrace tuhych
zneCiStujicich latek frakce 2,5 um (PM2.5), které se pohybuji
kolem

23,5 ug.m (IL je 25 pg.m ). Castice PM2.5 maji ptivod pravé v
emisich z vyfukli motorovych vozidel.

Vysvétleno

Souhlasime s pfipominkou, Ze na uzemi mésta Rosice se
na koncentracich BaP podili silni¢ni doprava a dalsi
jmenované zdroje. Rosice lezi na silnici I/23 a v blizkosti
dalnice DI1. Vyhodnoceni procentudlniho zastoupeni
zdroji na uzemi Jihomoravského kraje, které poukazuje
na hlavni zdroj znecisténi ovzdusi lokalni topenisté, se
vztahuje k celému kraji.

Rosice vyznamné ovlivituje morfologie zdejsiho terénu.
Megsto lezi v nadmotské vySce cca 240 m n.m. a okolni
kopce dosahuji vysky pfes 400 m n.m. Dochazi zde k
vyznamnym inverznim stavim s vyrazn¢ delsi dobou
trvani nez napi. v Troubsku ¢i ve Stielicich, které jsou
pres kopec. V téchto klimatickych podminkich naopak
nartistd vliv lokdlnich topenist. Na vyménu lokalnich
topeni$t’ je v PZKO zaméfeno opatfeni DBI1, které je na
narodni Grovni podporovano z OPZP.

90

7. Mésto Rosice patii mezi sidla s > 5000 obyvateli, na jejichz
uzemi doslo v r. 2012 a 2013 k prekroceni IL BaP vlivem
dopravy. Pozadujeme proto v PZKO v ¢asti E.4.1 (Opatieni
ke sniZeni vlivu silni¢ni dopravy na tUroven zneCisténi) zaradit
do vyctu opatifeni AB2 (obchvaty mést a obci) i opatieni
,»Rosice, 1/23: obchvat*.

Vysvétleno

Dopravni opatieni byla navrhovana pro prioritni obce (viz
kapitola D.1.4) na jejichz tGzemi doslo na zakladé
prostorové interpretace dat v uplynulém obdobi 2007-
2011 k piekroceni nékterého z imisnich limitt. Na tzemi
ORP Rosice za toto pétileti dle prostorové interpretace
nebyl prekrocen zadny imisni limit, proto nebylo meésto
Rosice zahrnuto do tabulky pro stavbu obchvatii, PZKO
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vSak jeho realizaci nijak nevylucuje. Obchvatova silnice
/23 je fefena vramci ZUR JMK & PUR CR (z roku
2015, bod (195)). Opatieni, ktera budou realizovana i nad
ramec PZKO a prokazatelné pfispéji ke snizeni imisni
situace, jsou vitana.

Jak jiz bylo uvedeno vyse (ID 88 a ID 89) lokalni
topenisté¢ maji vyznamny vliv zejména v zimnim obdobi,
PZKO obsahuje opatfeni na podporu vymény lokalnich
topenist’, které pokud bude provedeno v dostacené mife,
ptispéje ke zlepSeni kvality ovzduSi na uzemi obce
v souladu s cilem PZKO.
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1) Odivodnéni podle §10g odst. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiredi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakoni, ve znéni pozdéjsich predpisi:

V souladu se zakonem ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi a o zméné
nekterych souvisejicich zdkonli, ve znéni pozd¢jSich predpisi (dale jen zakon
¢. 100/2001 Sb.) je schvalujici organ dle § 10g odst. 4 tohoto zakona povinen zohlednit
pozadavky a podminky, které byly stanoveny dle § 10g odst. 2 zakona ¢. 100/2001/Sh.
ve stanovisku k navrhu koncepce. O zplsobu zohlednéni stanoviska je schvalujici organ podle
§ 10g odst. 5 zakona ¢. 100/2001 Sb. povinen informovat ptislusny trad, dotcené spravni
ufady a dotené izemni samospravné celky.

Ve stanovisku k navrhu koncepce Snazvem ,Program zlepSovani kvality ovzdusi zoéna
Jihovychod — CZ06Z“, které bylo vydano dne 27. dubna 2016 (¢.j.: 12145/ENV/16), byly
schvalujicimu organu (MZP) stanoveny podminky dle § 10g odst. 2 zikona ¢&. 100/2001/Sh.,
které byly v koncepci, tj. v Programu vydavaném timto opatfenim obecné povahy, zohlednény

nasledovné:

Text stanoviska k navrhu koncepce

Odivodnéni podle §10g odst. 4 zakona
¢. 100/2001 Sh.

Cast A: Podminky a poZadavky z hlediska

vlivii na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi:

1) Pro naplnovani jednotlivych opatieni
obsazenych v PZKO Brno vybirat pfednostné
takové projekty, které budou mit co nejvetsi
piinos ke snizeni zneciSténi ovzdusi
u feSenych znecist'ujicich latek.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu IV. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opateni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s¢.j.: 12145/ENV/16.

2) Pii povolovani novych komunikaci
Vv lokalitach s piekrocenymi limity znecisténi
ovzdusi realizovat v nejvy$si mozné miie
technickd nebo kompenzacnich opatfeni,
ktera zajisti, Ze v obytné zastavbé nedojde ke
zhorSeni imisni zat€ze v  porovnani
Svychozim stavem.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu IV. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16 a zaroven byla
v Programu propséna do kapitoly E.4.1.

3) Realizaci novych projektd dopravni
infrastruktury, popfipadé¢ zkapacitnéni téch
stavajicich, provadét s takovymi technickymi
opatfenimi, ktera zamezi jejich nadmérnému
obtézovani obyvatelstva hlukem.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu IV. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

4) Pii realizaci koncepce piihlédnout

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
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k odpovidajicim doporu¢enim k posileni
pozitivnich vlivii na zivotni prostiedi a
vefejné zdravi uvedenym v kapitole 12.3
vyhodnoceni SEA.

vramci bodu |V. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

5) Urychlit pfipravu a naslednou realizaci
opatieni AB2 ,,Obchvaty mést a obci* vCetné
nezbytnych navaznych opatieni v dopravé.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu IV. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

6) Uzemné a asové diverzifikovat dotadni
podporu modernizace individualniho
vytapéni domacnosti. Lokality s piekrocenim
imisnitho limitu by mély byt feSeny
prednostné.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu |V. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

7) Rozsifit realizaci  opatieni ECI1
,Informovani a osvéta vetejnosti v otdzkach
ochrany ovzdus$i“ rovnéz na oblast
relevantnich environmentalnich dotacnich
programii. s cilem  omezit riziko
nedostatecného z4jmu o dotacni podporu
modernizace individualniho vytapéni.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu IV. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatfeni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

8) Pii vysadbé difevin mimo zastavéné uzemi
je tfeba uplatiovat vyhradné geograficky
puvodni, stanovis§tn¢ vhodné dfeviny.
Vysadby je vhodné propojovat se stavajicimi
krajinnymi prvky. Zabory sidelni zelené musi
byt kompenzovany.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu IV. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

9) V odavodnénych ptipadech (napf.
zdivodu vysoké prasnosti zplsobované
provozem na komunikaci) zajistit zpevnéni
povrchu nezpevnénych komunikaci
Supfednostiiovanim druht povrchu
umoziujicich vsakovani srdzkovych vod.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu IV. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opateni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

10) Konkrétni projekty, aktivity, opatieni
budou uskuteciovany za respektovani
ochrany zvla§té chranénych tizemi (ZCHU),
soustavy NATURA 2000 a lokalit vyskytu
zvla§té chranénych druhl vcetné obecné

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu |V. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
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ochrany piirody v souladu se zakonem
0 ochrang pfirody a krajiny.

se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

11) Nova technicka opatieni napliujici
PZKO CZ06Z primarné neumistovat do
ZCHU. V ptipadé jejich umisténi ve ZCHU
je nezbytné vyloucit ¢i minimalizovat mozné
negativni vlivy na predméty a cile ochrany
dotéenych ZCHU.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu IV. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

12) V ramci piipravy jednotlivych opatfeni,
ktera se mohou dotykat zdjml ochrany
pfirody a krajiny, postupovat v soucinnosti
Sorgéany ochrany piirody.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu |V. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

13) Nové zaméry lokalizovat v souladu
Suzemné¢  planovacimi  dokumentacemi,
Vv piipadé nutnosti umisténi na zemédélskou
pudu preferovat padu v nizSich tfidach
ochrany.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu IV. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

14) Pii realizaci aktivit minimalizovat zabor
a zasah do pozemkl urcenych k plnéni
funkci lesa (PUPFL), predev§im do lest
zvlastniho ureni a lesti ochrannych.

Podminka byla zohlednéna v plném rozsahu
vramci bodu IV. tohoto opatieni obecné
povahy, které uklada, ze opatfeni Programu
stanovena v bodu I, II a Ill tohoto opatieni
obecné povahy budou realizovana v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna
2016 s ¢.j.: 12145/ENV/16.

15) Ministerstvo Zivotniho prostfedi jako
predkladatel koncepce zajisti ve spolupraci
sorgany  kompetentnimi  k  realizaci
jednotlivych opatfeni PZKO sledovani a
rozbor vlivi koncepce na Zivotni prostiedi a

vefejné¢ zdravi dle § 10h  zakona
oposuzovani vlivi na zivotni prostredi.
Vyvoj kvality zivotniho prostiedi
v aglomeraci Brno bude sledovan

Suplatnénim  monitorovacich  indikatort
uvedenych v kapitole 9 vyhodnoceni SEA.
Vyhodnoceni plnéni PZKO CZ06Z prob&hne
kazdorocné. V piipadé zjisténi vyznamnych

negativnich vlivih na zZivotni prostiedi
provadét  pruibéznou  aktualizaci  této
koncepce a dodrzovat dalS§i povinnosti

Sledovani a rozbor vlivii koncepce na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi dle § 10h zdkona
¢. 100/2001 Sb. bude zajisténo
prostiednictvim indikatort uvedenych v bodé
2 prilohy €. 4 k opatieni obecné povahy s ¢.j.:
30724/ENV/16).

Kapitola 9 vyhodnoceni SEA odkazuje pro
hodnoceni  vlivi  realizace  Programu
naovzdusi na vycet indikatorti navrzenych
v Programu, v kapitole D.2 v tabulce ,,Matice
logického ramce*, kterd rovnéz obsahuje i
dvakonkrétn¢ jmenované indikatory uvedené
v kapitole 9  vyhodnoceni SEA. Tyto
indikatory nejsou urceny pro kazdoro¢ni
hodnoceni plnéni Programu (viz v matice
logického radmce ve sloupci ,,prostfedky

3
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vyplyvajici z vySe uvedeného ustanoveni.

ovéreni®). Indikatory hodnoceni vlivi
redizace  Programu  naovzdusi  byly
nastaveny Vv kapitole F.2 a pIné pokryvaji
cilové a vysledkové indikatory stanovené
Vv matici logického ramce pro zénu CZ06Z.
Opatteni vedouci k naplnéni vystupovych
indikatorh. matice logického ramce pro
mobilni zdroje budou prubézné sledovany
jednak na zakladé¢ vyhodnocovani plnéni
emisnich stropt (viz. indikator d) v kapitole
F.2) a dale na =zakladé vyhodnocovéni
realizace jednotlivych opatfeni (viz kapitola
F.2).

Z divodii uvedenych vyse je v bodé 2
prilohy €. 4 k opattfeni obecné povahy s C.j.:
30724/ENV/16 pro vyhodnocovani kvality
ovzdusi odkdzano na indikatory kapitoly F.2
Programu. V bodé¢ 2 této piilohy jsou rovnéz
stanoveny indikatory, které budou slouzit
k vyhodnocovani vlivu koncepce na veiejné
zdravi. Tim bude v plném rozsahu naplnén
ucel podminky stanovené ve stanovisku
SEA.

16) Ptedkladatel koncepce zvetejni na svych
internetovych strankach vypotadani
veskerych doslych vyjadreni a pfipominek, a
to jak k navrhu koncepce, tak i k jejimu
vyhodnoceni a zvefejni schvalenou koncepci.
Dale zpracuje odiivodnéni (tzv. prohlaseni)
podle ustanoveni § 10g odst. 4 véty druhé
zdkona o posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi, které bude soucasti odiivodnéni
opatfeni obecné povahy.

Texty vSech doslych pfipominek a vyjadieni
a jejich vypotfadani budou zvefejnény na
webovych strankdach MZP v sekci ochrana
ovzdu$i. Koncepce je zvefejnéna timto
opatfenim obecné povahy.

Odtvodnéni podle ustanoveni § 10g odst.
4 zékona ¢. 100/2001 Sb. je obsazeno
v odiivodnéni tohoto opatfeni obecné povahy
a vpriloze ¢. 4 tohoto opatfeni obecné
povahy.

2) Opati‘eni pro zajisténi sledovani a rozboru vlivii koncepce na Zivotni prostiedi
averejné zdravi podle § 10h zakona €. 100/2001 Sh.:

Pro sledovani a rozbor vlivii Programu, jakozto koncepce, na zivotni prostfedi a vetejné
zdravi podle § 10h zédkona ¢. 100/2001 Sb. budou sledovany a vyhodnocovany nize uvedené
monitorovaci indikatory, které byly navrzeny v kapitole 9 vyhodnoceni vlivii koncepce

nazivotni prostiedi.
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Ovzdusi

Pro hodnoceni vlivl realizace Programu na ovzdusi budou sledovany indikatory uvedené
v kapitole F.2 Programu.

Verejné zdravi

Podil populace zoény zijici v oblastech s nadlimitnimi koncentracemi (klouzavé primeéry
zauplynulych 5 let) ¢astic PMjg pro ro¢ni imisni limit
Jednotky: %

Podil populace zoény zijici v oblastech s nadlimitnimi koncentracemi (klouzavé pruméry
zauplynulych 5 let) benzo(a)pyrenu
Jednotky: %

Emise sklenikovych plyni’l1
Emise sklenikovych plynia
Jednotky: t COey.

Voda

Pocet prekro¢ni limitih NEK (normy environmentalni kvality) pro ukazatele ze skupiny PAU
(respektive pro benzo(a)pyren)

Jednotky: pocet

Priroda a krajina, lesni ekosystémy 2
Mira defoliace lesnich porostti v Jihomoravském kraji av kraji Vysocina
Jednotky: %

Hluk

Pocet obyvatel exponovanych piekrocenym hladindm hluku, kteti ubyli po realizaci
dopravnich opatieni ke snizeni emisi

Jednotky: obyvatelé

! Dle vyhodnoceni koncepce jsou z hlediska Programu vyznamné zejména sektory doprava, energeticky pramysl, vytapéni
residenénich a komerénich budov. Standardné jsou data sledovana pouze na urovni CR, tj. pro Program je tento indikétor
pouze dopliikovy a informativni.

? Zdravotni stav stromii je hodnocen podle Grovné defoliace, ktera je definovana jako relativni ztrata asimilaéniho aparatu v
koruné stromu v porovnani se zdravym stromem, rostoucim ve stejnych porostnich a stanovistnich podminkach. Je to ztrata,
ktera je zptisobena piedev§im vlivem nepfiznivych zmén prostiedi lesnich ekosystémi jako diisledku dlouhodobého a
nadmérného znecisténi ovzdusi riznymi Skodlivinami (SO,, NOy, Og, prachové castice aj.)
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V Praze dne 27. kvétna 2016

OPATRENI OBECNE POVAHY

Ministerstvo  Zivotniho prostiedi (dale jen ,MZP“) jako pfislusny spravni organ
podle ustanoveni § 9 odst. 1 zakona ¢. 201/ 2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni,
(dale jen ,,zakon®), v souladu Sustanovenim § 171 a nasl. zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni
fad, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,,spravni fad*), vydava v souladu s pozadavky
piilohy €. 5 zdkona

Program zlepSovani kvality ovzdusi
zona Jihovychod - CZ06Z

(dale jen ,,Program®), ktery je nedilnou soucasti tohoto opatieni obecné povahy a tvoii jeho
ptilohu. Cilem Programu je co nejdiive dosahnout pozadované kvality ovzdusi pro
zneCiSt'ujici latky uvedené v bodé 1 az 3 piilohy ¢. 1 zdkona, tuto kvalitu dale udrZet
azlepSovat, a to nNa celém zemi zoény Jihovychod - CZ06Z (dale jen ,,z6na CZ06Z*).

MZP dale stanovuje podle § 9 odst. 2 a p¥ilohy &. 5 zakona
|. Emisni stropy pro silni¢ni dopravu pro vymezena uzemi (dle kapitoly E.1 Programu)

Emisni stropy pro silni¢ni dopravu se stanovuji pro zastavénd tizemi obci s potem obyvatel
nad 5 000 nachdzejicich se v zon¢ CZ06Z. Hodnota emisniho stropu pro silni¢ni dopravu
sestanovuje jako uroven emisi (vyjadiena v procentech), na kterou musi emise PMjg
zessilni¢ni dopravy poklesnout do roku 2020 oproti referen¢nimu roku 2011, jez vyjadiuje
100 % turoven emisi PMjo z dopravy. Hodnoty emisniho stropu jsou stanoveny v tabulce nize.
Emisni stropy pro silni¢ni dopravu pro niZze vymezena uzemi se uplatni od roku 2020 vcetné.

Zastavéné uzemi obce | Emisni strop pro silni¢ni dopravu
Kraj Vysoc¢ina
Humpolec 85%
Pelhfimov 70%
Trebi¢ 80%
Velké Mezifici 65%
Jihomoravsky kraj

Boskovice 75%
Bteclav 65%
Bucovice 60%
Dubnany 85%
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Zastavéné izemi obce

Emisni strop pro silni¢ni dopravu

Hodonin

85%

Hustopece

60%

Kyjov

60%

Mikulov

65%

Slavkov u Brna

80%

Straznice

65%

Slapanice

70%

Veseli nad Moravou

65%

Vyskov

70%

Znojmo

60%

. Stacionarni zdroje, u nichZ byl identifikovan vyznamny piispévek k prekroceni
imisniho limitu vzéné CZ06Z (dle kapitoly E.2 Programu) au nichZz bude
postupovano dle § 13 odst. 1 zakona

Provéteni moznosti zpfisnéni podminek provozu zdroji uvedenych v tabulce nize ve smyslu
§ 13 odst. 1 zdkona musi byt zahdjeno krajskym ufadem do 6 mésicii od nabyti G¢innosti
tohoto opatfeni obecné povahy.

. . Poradové ¢islo zdroje Kod dle prilohy ¢. 2 k

IDFPROV" Nazev zdroje dle SPE2 k roku 20]1.1 zz!t)konuy
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o

747840051 Vapenka Mokra 101 511
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o

747840051 Vapenka Mokra 102 511
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o.

747840051 Vapenka Mokra 103 511
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o.

747840051 Vapenka Mokra 104 51.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o.

747840051 Vapenka Mokra 105 511
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o.

747840051 Vapenka Mokra 106 51.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o

747840051 Vapenka Mokra 107 511
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o

747840051 Vapenka Mokra 108 51.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o

747840051 Vapenka Mokra 109 511
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o

747840051 Vapenka Mokra 110 511
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o

747840051 Vapenka Mokra 111 511

' IDFPROV = kod identifikace provozovny

2 ) ’ .
SPE = souhrnné provozni evidence
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. . Poradové ¢islo zdroje Kéd dle prilohy €. 2 k

IDFPROV* Nizev zdroje dle SPEZ k roku 20]J.1 zz?konuy
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o. -

747840051 Vapenka Mokra 112 5.1.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o0. -

747840051 Vapenka Mokra 113 5.1.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o. -

747840051 Vapenka Mokra 114 5.1.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o0. -

747840051 Vapenka Mokra 115 5.1.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o. -

747840051 Vapenka Mokra 116 511
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o0. -

747840051 Vapenka Mokra 117 5.1.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o0. -

747840051 Vapenka Mokra 118 5.1.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o. -

747840051 Vapenka Mokra 120 5.1.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o0. -

747840051 Vapenka Mokra 121 5.1.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o. -

747840051 Vapenka Mokra 122 5.1.1.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o0. -

747840051 Vapenka Mokra 123 5.1.4.
CARMEUSE CZECH REPUBLIC sr.o. -

747840051 Vapenka Mokra 124 5.1.4.
Ceskomoravsky cement, a.s., nastupnicka

747840061 spolecnost - Cementarna Mokra 101 512
Ceskomoravsky cement, a.s., nastupnicka

747840061 spole¢nost - Cementarna Mokra 102 5.1.3.
Ceskomoravsky cement, a.s., nastupnickd

747840061 spolecnost - Cementarna Mokra 103 511
MORAVOSTAYV Brno, as. - recyklaéni

621670242 stiedisko Modfice 101 5.11.
Stapo Morava as. - recyklacni stredisko

621620762 Modfice* 101 5.11.

") predpoklad ukonceni provozu

[I1. Opatieni ke sniZeni emisi a ke zlepSeni kvality ovzdu$i vzoné CZ06Z

(dle kapitoly E.4 Programu)

oKpé:tf‘eni Nazev opati‘eni Gesce*

AAl Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech mést) obce

AA2 Ekonomicka podpora (dotace) provozu vefejné hromadné dopravy obce, kraj

AB1 Realizace péterni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou dopravu MD (RSD)

AB2 Prioritni vystavba obchvati mést a obci obce, kraj, MD (RSD)
AB3 Odstranovani bodovych problémi na komunikacni siti obce, kraj, MD (RSD)
AB4 Vystavba a rekonstrukce Zelezni¢nich trati MD (SZDC)

AB5 Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati obce

AB6 Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride a Kiss&Ride obce

AB7 Nizkoemisni zony obce

ABS8 Selektivni nebo uplné zakazy vjezdu obce
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Kod . . | Nazev opatieni Gesce*
opatreni
AB9 Integrované dopravni systémy vefejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB10 ZvysSovani kvality v systému vetejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB11 Zajisténi preference vefejné hromadné dopravy obce, kraj, MD
AB12 Rozvoj alternativnich pohoni ve vefejné hromadné doprave obce, kraj
AB13 Podpora cyklistické dopravy obce, kraj
AB14 Podpora pési dopravy obce, kraj
AB15 Zvyseni plynulosti dopravy v intravilanu obce, kraj
AB16 Uklid a udrzba komunikaci obce, kraj, MD (RSD)
AB17 Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené obce, kraj, MD (RSD)
AB18 Omezovani emisi z provozu vozidel obce/kraje a jeho organizaci obce, kraj
AB19 Podpora vyuziti nizkoemisnich a bezemisnich pohonti v automobilové dopravé obce, krgj
AC1 Podpora carsharingu obce, krgj
Snizeni vlivu stavajicich primyslovych a energetickych stacionarnich zdroji na N
BB1 . y vax s v iex s . ; . . krajsky ufad
uroveni znedisténi ovzdusi — Cisténi spalin nebo odpadnich plynt, uprava technologie
Snizovani prasnosti v aredlech primyslovych podnikd, pofizeni techniky pro
BB2 omezeni fugitivnich emisi ze skladkovani/skladek/z volného prostranstvi/z krajsky urad
manipulace se sypkymi materialy
BD1 Zptisnovani/stanovovani podminek provozu krajsky urad
BD2 Minimalizace imisnich dopadi provozu novych staciondrnich zdroji v uzemi krajsky urad
obecni ufad obce
o . P . srozsifenou
BD3 Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti plisobnosti, krajsky
urad
CB2 Snizeni emisi TZL a PMo — omezeni vétrné eroze obectvl,lvurad obace .
srozsifenou pisobnosti
DB1 Pf)dpora pfemény topnygh §ystemu.\°/ doma.cnostech — Instalace a vyuzivani novych obce, kraj, MZP
nizkoemisnich ¢i bezemisnich zdroji energie
DB2 SniZeni potieby energie obce, krgj
DB3 Rozvoj env1r0nme,:ntalne,prrlzmve energetlc'lfe infrastruktury, rozsifovani siti zemniho obce, kraj
plynu a soustav zasobovani tepelnou energii
EA1 Podminky ochrany ovzdusi pro vetejné zakazky obce, kraj
EB1 Z’pevnelvn povrchu nezpevnénych komunikaci a zvySovani podilu zelené v obytné obce, kraj
zastavbeé
EB2 Snlzova}nl vlivu (Vi!ouhodobych deponii vytézenych materialti a primyslovych arealt MPO, kraj, obce
na kvalitu ovzdusi
EC1 Informovani a osvéta vetejnosti v otazkach ochrany ovzdusi obce, kraj, MZP
ED1 Uzemni planovéani obecni iifad, krajsky

afad, MMR, MO, MZP

* Realizace uvedenych opatreni je plné v souladu s kompetencemi a prislusnosti jednotlivych organii veiejné spravy dle povahy jednotlivych
opatrent. Podle ust. § 2 odst. 2 zdkona ¢. 128/2000 Sb., o obcich obec pecuje o vsestranny rozvoj svého vizemi a o potieby svych obéanii; pri
plnéni svych kol chrani téz verejny zajem. Podle § 1 odst. 4 a § 2 odst. 3 zakona ¢. 129/2000 Sb., o krajich pecuje o rozvoj uizemi a pri
vykonu samostatné piisobnosti a prenesené piisobnosti chrani verejny zdajem i kraj. Viastnik nemovitosti nebo provozovatel zdroje znecisténi

ovzdusi, kterého se opatieni dotyka, poskytuje verejné spravé nezbytné nutnou soucinnost pro provadéni opatrent.

Vysvétlivky zkratek uvedenych v tabulce:

MD = Ministerstvo dopravy, RSD = Reditelstvi silnic a ddlnic, SZCD = Sprévce Zeleznicni dopravni cesty, MPO = Ministerstvo primyslu
a obchodu, MMR = Ministerstvo pro mistni rozvoj, MO = Ministerstvo obrany

Stranka 4 z 12




Ministerstvo Zivotniho prostredi 5
C.j.: 30724/ENV/16

V.

Opatieni stanovena v bodu I, II a III budou realizovana v souladu s Programem a v souladu
se stanoviskem MZP vydanym dne 27. dubna 2016 (&.j.: 12145/ENV/16) podle § 10g zdkona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zékont, ve znéni pozd¢jSich predpisii. Predmétné stanovisko tvoii ptilohu tohoto opatieni
obecné povahy.

Stranka 5z 12



Ministerstvo Zivotniho prostredi 5
C.j.: 30724/ENV/16

Oduavodnéni

Program je vydavan v souladu s § 9 odst. 1 zakona a podle § 41 odst. 3 zakona nahrazuje
program ke zlepseni kvality ovzdusi zpracovany dle zakona ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi
a o zmén¢ nékterych zékont.

Cilem Programu je v co mozna nejkrat§si dobé dosahnout zakonem pozadované kvality
ovzdusi pro znecist'ujici latky, jejichz imisni limity dle bodu 1 az 3 pfilohy ¢. 1 zakona jsou
v zoné CZ06Z piekro¢eny, tuto kvalitu ovzdus$i udrzet adale ji zlepSovat a to nacelém uzemi
zony CZ06Z.

V zone CZ06Z bylo zaznamenano prekroCeni imisnich limitd stanovenych v bodé
1 a3 prilohy ¢. 1 zakona pro nize uvedené znecist'ujici latky (kapitola D.1.2 Programu):

e suspendované Castice:

o PMjp— dochazi k piekracovani imisniho limitu pro 24hodinové koncentrace,

o PMjys — pouze jednou doslo vroce 2011 Kk piekroceni imisniho limitu pro
primérnou rocni koncentraci PMps. Dle prostorové interpretace méfenych dat
vroce 2011 se 0,7% uzemi zony Jihovychod pohybuje nad imisnim limitem
ro¢nich koncentraci PMys v intervalu 20 — 30 pg.m™,

e benzo(a)pyren — dochazi k piekra¢ovani ro¢niho imisniho limitu,

Ostatni zne€ist'ujici latky uvedené v bodé 1 a 3 pfilohy ¢. 1 zakona jiz nejsou piekracovany
anelze divodné predpokladat dle analyzy provedené v Programu, ze by k prekroceni mélo
V budoucnu dojit.

Obsah a struktura programu zlepsovani kvality ovzdusi vychazi v souladu s § 9 odst. 2 zékona
z piilohy ¢.5 zdkona a obsahuje vSechny pozadované casti. Program je strukturovan
nasledovné:

a) Popis davodu pro vydani Programu (viz kapitola A Programu)

b) Zakladni informace 0 zon¢ CZ06Z (obsazeno v kapitole B Programu
anastr. 2 Programu).

¢) Analyzu Situace (obsazeno v kapitole C.1 az C.7, C.9 av kapitole D Programu).

d) Podrobnosti o opatienich, pfijatych resp. nové stanovenych ke zlepseni kvality ovzdusi
(obsazeno v kapitole C.8, resp. v kapitole E a F Programu).

€) Seznam relevantnich dokumentd a dalSich zdroji informaci (je obsazen v kapitole
G Programu)

Program stanovil termin pro dosazeni kvality ovzdusi dle zakona pro zneCistujici latky
uvedené v bodé 1 az 3 prilohy ¢. 1 zdkona na rok 2020. Tento rok byl vyhodnocen jako
nejkrat§i mozny s ohledem na dobu potfebnou k realizaci opatieni stanovenych Programem
arespektuje balicek Evropské Komise z prosince 2013, ktera v materidlu s nazvem ,,The
Clean Air Policy Package*® stanovila na trovni celé Evropské unie cil dosahnout kvality

* http://ec.europa.eu/environment/air/clean_air_policy.htm
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ovzdusi dle evropské legislativy do roku 2020. V ramci implementace programu bude kladen
daraz na co nejrychlejsi snizeni imisnich koncentraci pod imisni limity tam, kde jsou imisni
limity piekracovany.

Program obsahuje opatfeni na regiondlni urovni, kterd vychazi ze Stiednédobé strategie
(do roku 2020) zlepSeni kvality ovzdusi v Ceské Republice, jeZ byla schvalena Usnesenim
Vlady CR & 979/2015. Opatieni Programu jsou uzce provazana s narodnimi opatfenimi
stanovenymi Narodnim programem sniZovani emisi Ceské Republiky, jez byl schvalen
Usnesenim Vlady CR &. 978/2015.

Program stanovuje opatfeni s ohledem na stav kvality ovzdusi v referencnim roce 2011. Rok
2011 je vychozim rokem vySe zminénych strategickych dokumentd na narodni Grovni. Rok
2011 byl vyhodnocen jakoZzto rok s primérnymi rozptylovymi podminkami, ke kterému
jemozné vztahnout potiebna opatieni k dosazeni kvality ovzdusi dle zdkona. Rok 2011 byl
dale vybran také proto, ze v dob¢ zpracovani narodnich strategii (viz vyse) a Programu byla
k dispozici nejnovéjsi validni emisni data z roku 2011.

Program v souladu s § 9 odst. 2 zdkona stanovuje opatieni k dosazeni pozadované kvality
ovzdusi, jejimu udrzeni a dalSimu zlepSeni, ze kterych budou vychazet organy ochrany
ovzdusi, vefejnad sprava a samosprava dle svych kompetenci v rdmci fizeni kvality ovzdusi
dle zakona a v souladu s obecnou povinnosti peovat o rozvoj obce a kraje a jgjich tizemi.
Program stanovuje opatieni v kapitole E.1 (emisni stropy), E.2 (stacionarni zdroje
svyznamnym piispévkem k piekroceni imisniho limitu) a kapitole E.4 (opatfeni ke snizeni
emisi a pozadovanému zlepSeni kvality ovzdusi). Opatieni byla stanovena za pomoci
rozptylové studie, ktera byla vyhotovena v ramci projektu Stiednédoba strategie (do roku
2020) zlepieni kvality ovzdusi v Ceské Republice. Pro dosaZeni cile Programu je nutné
zrealizovat, resp. zajistit naplnéni opatieni, ktera jsou stanovena Programem, nejpozdéji
do roku 2020.

Emisnim stropem je dle § 2 pism. j) zdkona nejvySe piipustné mnozstvi vybrané znecist'ujici
latky vnesené do ovzdusi za kalendaini rok. Podle § 4 odst. 4 zakona lze emisni stropy
stanovit pro jednotlivy stacionarni zdroj, skupinu stacionarnich nebo mobilnich zdroju,
provozovnu nebo vymezené uzemi.

Program stanovuje emisni stropy pro silni¢ni dopravu pro vymezena uzemi zony CZ06Z.

Emisni strop pro stacionarni zdroje nebyl pro zonu CZ06Z stanoven. Emisni stropy pro
stacionarni zdroje byly stanovovany pouze pro takové skupiny stacionarnich zdroji, které dle
rozptylové studie (viz vySe) vreferencnim roce 2011 vyznamnou mérou pfispivaly
k prekroceni imisniho limitu. Stfednédoba strategie (do roku 2020) zlepseni kvality ovzdusi
v Ceské Republice na zékladd své analytické Gasti stanovila jako vyznamny piispévek
k prekroGeni imisniho limitu prisp&vek prekracujici hodnotu 4 pg/m® k roénim koncentracim
castic PM10.V souladu se zjisténimi Stiednédobé strategie (do roku 2020) zlepSeni kvality
ovzdusi v Ceské republice, byl emisni strop stanoven pouze kategoriim stacionarnich zdrojt
dle prilohy &. 2 zékona, jejichZ imisni pispévek presdhnul v roce 2011 hodnotu 4 pg/m®
k rocnim koncentracim c¢astic PMjo. Takovato kategorie nebyla vSak v zoné CZ06Z
rozptylovou studii identifikovana a proto nebyl v zon¢ CZ06Z emisni strop pro stacionarni
zdroje stanoven.
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Emisni stropy pro silniéni dopravu byly stanoveny pro zastavéna tzemi obci s poctem
obyvatel nad 5000 pro castice PMjo. U obci s men$im poctem obyvatel nelze piedpokladat
podstatngjsi efekt dopravnich opatfeni na imisni situaci, & proto jim neni emisni strop pro
silnicni dopravu stanoven. Emisni strop byl stanoven pro castice PMig, jelikoz silni¢ni
doprava imisné ovliviiuje predeviim tuto zneéist'ujici latku. Castice PM1g vhodné reprezentuji
také potfebu snizit imisni zatizeni 1 u ostatnich znecCiSt'ujicich latek, na které se Program
zaméiuje a které pochazejici z tohoto zdroje znecisténi. Emisni strop pro ¢astice PMjp ovlivni
pozitivné imisni koncentrace PMys, které jsou podskupinou castic PMip (Castice PMjg
zahrnuji vSechny castice o velikosti 10 um a mensi, tedy 1 ¢astice frakce PMys, které zahrnuji
Castice o velikosti 2,5 um a mensi), a také imisni koncentrace benzo(a)pyrenu, ktery
se nacastice vaze. Emisni strop pro ¢astice PM1g pozitivné ovlivni rovnéz imisni koncentrace
oxidu dusi¢itého a benzenu. Emisnich stropt pro silni¢ni dopravu bude dle Programu
dosazeno zejména prostiednictvim dopravnich opatieni uvedenych v kapitole E.4 Programu
astanovenych v bodé 111. tohoto opatieni obecné povahy (opatieni s kodem AA1 az AC1).

Detailni popis zpisobu stanoveni emisnich stropti pro silni¢ni dopravu je obsahem kapitoly
E.1 Programu.

Stacionarni zdroje, u nichz byl identifikovan v Programu vyznamny piispévek k piekroceni
imisniho limitu v zon¢ CZ06Z, budou provéieny Krajskym ufadem Jihomoravského krae
aKrajskym ufadem Kraje Vysocina podle § 13 odst. 1 zdkona. Vyznamného ptispévku
k ptekrofeni imisniho limitu dosahly zdroje, které mély dle rozptylové studie (viz vyse)
v referencnim roce 2011 vramci zdroji ve své provozovné souhrnny imisni piispévek
prekracujici hodnotu 4 pg/m® k roénim koncentracim &astic PMyg; tato hodnota vychazi ze
Stiedn&dobé strategie (do roku 2020) zlepSeni kvality ovzdusi v Ceské republice. Detailni
popis zpusobu identifikace téchto zdrojit uvedenych v bod¢ Il. tohoto opatieni obecné povahy
je obsahem kapitoly E.2 Programu.

Opatieni uvedena v bod¢ Ill. tohoto opatfeni obecné povahy jsou podrobné popsana
v kapitole E.4 Programu a jsou strukturovana do karet opatieni, které obsahuji, mimo jiného,
popis opatieni, gesci, pfipadné rozsah aplikace a popis mista realizace opatieni. Opatfeni byla
stanovena sohledem na lokalné specifické problémy zény CZ06Z a budou piimefenym
zpusobem realizovana v souladu Scilem Programu (tj. udrzet a dale zlepSovat zadkonem
stanovenou kvalitu ovzdusi) rovnéz v oblastech, které Program v kapitole E.4 vyslovné
neuvadi. Opatfeni jsou oznacena jedine¢nym kddem, ktery je slozen ze dvou pismen a Cislice.
Prvni pismeno oznacuje dotéeny sektor (A. SniZeni vlivu silni¢ni dopravy na troven
zneCisténi ovzdu$i, B. SniZeni vlivu stacionarnich zdroji na Uroven znecisténi ovzdusi,
C. Snizeni vlivu zemédé€lské vyroby na uroven zneciSténi ovzdu$i, D. Snizeni vlivu
stacionarnich zdroji provozovanych v Zivnostenské ¢innosti a v domécnostech na Uroven
znec€isténi ovzdusi, E. Snizeni vlivu jinych zdroji na uroven znecisténi ovzdusi). Druhé
pismeno oznacuje typ opatfeni (A — hospodarské (ekonomické)/danové, B — technické, C —
vzdélavaci/informacni, D — jiné), Cislo oznacuje potadi opatfeni v dané skupin€. Opatieni
jenezbytné realizovat ve stanoveném rozsahu nejpozdéji do roku 2020.

MZP navrh Programu zpracovalo za spoluprace odbornych subjektti, Magistratu mésta Brna,

krajskych uradi, obci s rozsifenou piisobnosti doporucenych krajskym ufadem a nevladnich
organizaci zastfeSenych asociaci Zeleny kruh.
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V prubéhu zpracovani Programu vydala Evropskd Komise v prosinci 2013 ,,The Clean Air
Policy Package™. Tento material byl zapracovan jak do nadfazenych dokumentt k Programu,
tj. do Narodniho programu snizovéani emisi Ceské Republiky (schvalen Usnesenim Vlady CR
&. 978/2015) a Stiednédobé strategie (do roku 2020) zlepSeni kvality ovzdusi v Ceské
Republice (schvalena Usnesenim V1ady CR ¢. 979/2015), tak do vlastniho Programu.

Za tucelem ptipravy a projednani ndvrhu Programu byla vytvofena diskusni platforma
tzv. Regionalni fidici vybor. Regionalni fidici vybor pro zonu CZ06Z se kona na Krajském
uradé¢ Jihomoravského kraje ve dnech 16. 1. 2014 a17. 3. 2014. V ramci fidiciho vyboru
mohli vySe uvedeni ¢lenové uplatnit své pripominky ke v§em podkladovym ¢astem Programu,
které¢ jim byly predkladany, a k navrhu Programu samotnému. Na zakladé uplatnénych
aakceptovanych piipominek byl navrh Programu upraven.

Navrh Programu byl zvefejnén v souladu sustanovenim § 171 a nasl. spravniho Fadu
dne 17. 7. 2015 na uiedni desce MZP svyzvou k uplatnéni namitek a pfipominek a byl téhoZ
dne rozeslan vSem obcim vzoné CZ06Z, Krajskému ufadu Jihomoravského krae
aKrajskému ufadu Kraje Vysocina Szadosti 0 zvetejnéni navrhu opatieni obecné povahy a
0 vyvéseni Programu na ufednich deskach obci. Namitky a pfipominky bylo mozné uplatnit
uMZP do 30 dnii ode dne zveiejnéni navrhu opatieni obecné povahy.

Program, jakozto koncepce, byl posouzen ve smyslu zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivli na zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zédkoni (dale také jen ,,zdkon
¢. 100/2001 Sb.*). K oznameni koncepce podle § 10 ¢) zdkona ¢. 100/2001 Sb. byl piedlozen
navrh Programu pfedloZeny k projednani vefejnosti podle § 172 spravniho fadu. Akceptované
pfipominky z procesu projedndni opatfeni obecné povahy vetejnosti byly nasledné do
Programu promitnuty a byl pfipraven navrh jejich vyporadani. Upraveny navrh Programu byl
spole¢né s vyhodnocenim vlivii na zivotni prostiedi a vefejné zdravi predlozen dle
§ 10f) zakona ¢. 100/2001 Sb. tak, aby stanovisko SEA mohlo byt vydano ke kone¢né verzi
koncepce (navrh koncepce zvefejnény dne 4. 11. 2015). Na zakladé navrhu koncepce,
vetejného projedndni, vSech obdrzenych pfipominek Vv procesu posuzovani vlivil na zivotni
prostiedi a dle vyhodnoceni koncepce nezavislym posuzovatelem postupem podle zékona
¢. 100/2001 Sb. vydal odbor posuzovani vlivii na zivotni prostfedi a integrované prevence
MZP dne 27. dubna 2016 k navrhu koncepce ,.Program zlep$ovani kvality ovzdu$i Zona
Jihovychod — CZ06Z“ souhlasné zavérecné stanovisko. V zavérecném stanovisku byly
stanoveny podminky realizace Programu, které budou na zéklad¢ bodu IV. tohoto opatieni
obecné povahy zohlednény kompetentnimi organy v ramci realizace opatfeni stanovenych
Programem. Odiavodnéni podle §10g odst. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb., a opatieni pro zajisténi
sledovani a rozboru vlivii koncepce na zivotni prostiedi a vefejné zdravi podle § 10h zakona
¢. 100/2001 Sb. jsou uvedeny v piiloze €. 5 tohoto opatieni obecné povahy.

V souladu s § 9 odst. 4 zdkona mohl namitku proti navrhu programu zlepSovani kvality
ovzdu$i podat pouze provozovatel staciondrniho zdroje, u kterého byl pfi zpracovani
programu zlepSovani kvality ovzdusi identifikovan vyznamny piispévek k prekroCeni
imisniho limitu. Namitka k navrhu programu zlepSovani kvality ovzdusi byla uplatnéna pouze
jedna, jeji vyporadani je uvedeno v piiloze ¢. 2 tohoto opatieni obecné povahy.

Vsechny obdrzené pripominky K navrhu opatfeni obecné povahy a jejich vyporadani
se zdtivodnénim jSOU obsazeny V ptiloze ¢. 3 tohoto opatieni obecné povahy.
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Pouceni

Do tohoto opatieni obecné povahy a jeho odtivodnéni muze podle § 173 odst. 1 spravniho
tadu kazdy nahlédnout na MZP, odboru ochrany ovzdusi, oddéleni kvality ovzdusi, Vrsovicka
65, 100 10 Praha 10 v pracovni dny v dobé od 9:00 do 15:00. Podle ustanoveni § 173
odst. 1 spravniho fadu opatfeni obecné povahy nabyva ucinnosti patnactym dnem po dni
vyvéSeni tohoto opatieni obecné povahy na ufedni desce MZP. Proti opatieni obecné povahy
nelze podle § 173 odst. 2 spravniho fadu podat opravny prostiedek. Pfezkumné fizeni lze
v souladu s § 9 odst. 4 zakona zah4jit nejpozdéji do 1 roku ode dne nabyti Gi€innosti tohoto
opatfeni obecné povahy. V souladu s § 9 odst. 1 zakona in fine bude Program téz vyhlasen
ve Véstniku Ministerstva zivotniho prostiedi.

Be. Kurt Dédic, v. r.
feditel odboru ochrany ovzdusi

Otisk kulatého razitka MZP
cervené barvy €. 14
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Piilohy, které jsou nedilnou soucasti tohoto opatieni obecné povahy:

1. Program zlepSovani kvality ovzdusi zéna Jihovychod — CZ06Z

2. Rozhodnuti o ndmitkach obdrzenych v rdmci zvetejnéni navrhu opatfeni obecné
povahy

3. Vypotadani piipominek obdrzenych v ramci zvefejnéni navrhu opatfeni obecné
povahy

4. Stanovisko SEA k navrhu koncepce ,,Program zlepSovani kvality ovzdusi Zona
Jihovychod — CZ06Z* vydané dle zdkona ¢. 100/2001 Sb.

5. Odivodnéni podle §10g odst. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb., a opatieni pro zajiSténi
sledovani a rozboru vlivli koncepce na zivotni prostiedi a vefejné zdravi podle § 10h
zakona ¢. 100/2001 Sh.

Stranka 11 z 12



Ministerstvo Zivotniho prostredi 5
C.j.: 30724/ENV/16

Rozdélovnik:

1. Utedni deska MZP

Vyvéseno:

Sejmuto:

2. Elektronicka uredni deska Ministerstva Zivotniho prostredi
Vyvéseno:

Sejmuto:

3. Obecni urady obci lezicich v zéné CZ06Z

Vypraveno dne:

4. Dotcéené organy:

Vypraveno dne:

Stranka 12 z 12



